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NAGRODY ZA WYŚCIGI. 
Protokuł stałej Komisji sędziów przy A. P. 


I 
GUY 
KŚ Sekretarjat czynny od godz. 10-ej do 4-ej pp. 
BUT = tel. 96-54. 
< //м, 
ЭТУ 


Dnia 20 Maja 1924 r., na wezwanie Komisji Spor- 
towej, zebrała się stała Komisja sędziów przy A. P 
w celu ostatecznego orzeczenia i przyznania nagród 
i odznaczeń uczestnikom I-go Międzynarodowego wy- 
ścigu samochodowego, który się odbył dnią 18 Maja 
1924. w Poznaniu. 

Obecni: A. Chełmieki Hr. K. Raczyński i Р. Strze- 
rzewski; nieobecność swą usprawiedliwili: St. Grodzki 
i St. Fuchs. 

Po ustaleniu quorum, Komisja przystąpiła do roz- 
patrzenia wszystkich dokumentów i dowodów przedsta- 
wionych przez Komisję sportową, jako to: protokułów 
sędziów wyścigu i tablic chronometrażystów i przyjęła 
do wiadomości sprawozdanie Pana Marchlewskiego, prze- 
wodniczącego sędziów wyścigu, i delegatów Komisji 
sportowej. 

Na zasadzie powyższych danych, stała Komisja 
sędziów przy A. P. orzekła: 

W Klasie А. Kat. 1. Panu Czerniakowi na moto- 
cyklu Puch przyznać dyplom (nagroda z punktu e) 


- W Klasie А. Kat. 2. Panu Koszczyńskiemu na mo- 
tocyklu A. J. 8. przyznać dyplom (nagr. punktu e) 

W Klasie А. Kat. 6. Panu Robertowi Gunsch na 
motocyklu Indian przyznać dyplom (nagr. punktu e) 

Wobec świetnego wyniku jazdy Pana Gunscha, 
wyrażającej się najregularniejszemi okrążeniami i osią- 
gnięciem największej szybkości dnia, tak wszystkich 
kategorji motocykli jak i wszystkich zapisanych do wy- 
ścigu maszyn, Komisja sędziów proponuje Komitetowi 
A. P. wyznaczenie dodatkowej nagrody i takową wrę- 
czyć panu Gunschowi. 

W Klasie В. Kat. 2. Panu Pporucznikowi Rybiń- 
skiemu na motocyklu Harley-Davidson przyznać dyplom 
(nagr. punkt e) oraz nagrodę pana Andrzejewskiego 
i nagrodę M. 5. Wojskowych. 

Klasy D. Kat. 2. Panu Czarneckiemu na samocho- 
dzie Mathis przyznaje dyplom (nagroda z punktu e) oraz 
nagrodę komisji sportowej A. P. (nagroda punkt а) i na- 


ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI 


Pod kierownictwem STANISŁAWA SZYDELSKIEGO ` 


- 


grodę Hr. Raczyńskiego (punkt b) oraz na rok 1924. - 


Puhar wędrowny nagrodę рапа P. Bitschana ' (punkt e) 
W Klasie E. Kat. 2. Panu Winickiemu na samo- 
chodzie Itala przyznać dyplom (парт. punktu а) 


Со się tyczy nagrody z punktu d) „Stanisława Wa- | 


pińskiego dla fabryki, która trzy lata z rzędu osiągnie 
największą szybkość* komisja uznaje za kandydata do 
tej nagrody na pierwszy rok, fabrykę Indian, której 
motocykl, kierowany przez pana Roberta Gunscha, osiąg- 
nął największą szybkość dnia, a mianowicie 69 kilome- 
trów w przeciągu 52 minut i 17,8 sekund. 

Na tem protokuł zakończono i podpisano. 


DZIAŁ URZĘDOWY. 


Kontrolerzy ruchu samochodowego. 


MINISTERSTWO ROBÓT PUBLICZNYCH 
DEPARTAMENT IV (DROGOWY) 


Warszawa, d. 29 marca 1924 r. 


WASZA- data 2 а-ы 125 
Wasza 1, dz. XI—900. 
Браў е На 


Upoważnienie. 


Niniejszem upoważnia się Pana inżyniera Ro- 
gera MORSZTYNA rzeczoznawcę do spraw samocho- 
dowych przy Ministerstwie Robót Publicznych, w myśl 
8 44 Rozporządzenia Ministra Robót Publicznych 
i Ministra Spraw Wewnętrznych z dn. 6 VII 1922 r. 


o ruchu samochodów i innych pojazdów тпесһа- 


= IK 


Warszawa, ul. Kopernika M 13. 


nicznych na drogach publicznych (Dz. Ust. R. i P. 
Nr. 65 poz. 587) do czuwania nad przestrzeganiem 
przepisów rozporządzenia, tudzież do donoszenia 
o przekroczeniach tych przepisów. 
Upoważnienie niniejsze ważne jest do końca r. b. 
Kierownik Ministerstwa 
RE RYBCZYŃSKI. 
Wykaz osób, które dotychczas złożyły egzamin na kierow: 
ców pojazdów mechanicznych wg. nowych przepisów. 
WARSZAWSKI RUCH KOŁOWY. 


232) Goszczyński Wacław — 1, 2а. 233) Chudy Wacław — I, 2a. 234) 
Silnicki Stefan — І, 1. 235) Brzozowski-Bernatowicz J. — I, 1. 236) 
Ulass Kazimierz — I, 2a. 237) Abramowicz Aleksander — I, 2a. 238) 


Sp. z ogr. odp. 
Telefon 12-14 


SZWEDZKIE ŁOŻYSKA KULKOWE + 
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Janczak Roman — I, 1. 239) Сіауіог Irena — 240) Claton Emi — 
241) Brown Егійгісһ--І, 1. 242) Wodzyński Айат —/І, 2b. 243) Kry- 
віскі Wacław — I, 2a. 244) Gmitruch Tadeusz — 1, 2a. 245) Stawieki 
Andrzej — І, 1. 246) Kuczyński Tadeusz — I, 2a. 247) Tabęcki Bole- 
вау —]І, 1. 248) Markuszewski Wacław, 2a. 249) Sereta Andrzej— 
I, 1. 250) Rychta Tadeusz — І, 2a. 251) Piórkowski Mieczysław — 
I, 1. 252) Okoński Henryk — I, 1. 253) Skolimowski Stanisław — 1, 2a. 
254) Suchoński Stanisław — I, 2a. 255) Sochacki Franciszek — I, 2a. 

_ 256) Brühl Stanisław — I, 2a. 257) Betcher Еті] -– І, 5. 258) Ma- 
sztakowski Roman — І, 2a. 259) Stalski Stanisław — I, 2a. 260) Ku- 
mur Feliks — I, 1. 261) Śliwiński Juljan — I, 2a. 262) Delpes Leo- 
pold—I, 2а. 263) Lipniacki Edward—l, 2a. 264) Aftyński Stefan— 
I, 2a. 265) Paczewski Stanisław —I, 2a. 266) Lewandowski Edward — 
I, 2. 267) Czarnecki Marjan —I, 1. 268) Lewandowski Czesław — 
1, 2a. 269) Skoniecki Mieczysław — I, 1. 270) Granat Leon— I, 1. 
271) Kubera Henryk — l; 2a. 272) Marchlik Wiktor — I, 1. 273) Stu- 
siński Mateusz -— I, 2a. 274) Welcel Stanistaw — I, 2a. 275) Czer- 
wiński Franciszek — I, 2a. 276) Hapon Błażej — І, 2). 277) Morsztyn 
Roger—|, 1. 278) Kowalewski Stefan — I, 1. 279) Rychter Witold — 
I, 1. 280) Knuhin Tadeusz — 1, 1. 281) Wenderlich Tadeusz — I, 1. 
282) Pederson Alaf — 1, 2a. 283) Krojer Kasper — І, 1. 284) Deisen- 
berg Gustaw — I, 2a. 285) Leszczyński Józef — І, 1. 286) Rebome 
Jan — I, 1. 287) Bączkowski Bolesław — I, 1. 288) Ostaszewski Lu- 
cjam — 1, 1. 289) Piątkowski Józef — I, 2a. 


WOJEWÓDZTWO KRAKOWSKIE. 


504. Henryk Gwożdzicki — I, 2a. 505. Jan Bykowski — I, 2a. 
506. Walenty Babral — I, 2a. 507. Rudolf Fryderyk Walz — I, 5. 
508. Józef Miciński — І,5. 509. Wincenty Bożek — I, 2a. 510. Wła- 
dysław Stefan Sykutowski — I, 2a. 511. Marek Herzog — I, 2a. 
512. Stanisław Zawierucha — I, 2a. 


WOJEWÓDZTWO LWOWSKIE. 


805. Żółkiewicz Władysław, Walenty — I, 2a. 396. Kunert Wojciech — 
Т, 2a. 397. Haas Błażej — І, 2a. 9398. Masztalerz Antoni — I, 2b, 
399. Leszczyński Zygmunt — I, 2a. 400. Kudewicz Zdzisław — I, 2а. 
401. Brom Antoni — I, 2а. 402. Powoźnik Władysław — I, 2a. 403. Pa- 
cholski Konrad — I, 2a. 404. Kellerman Witold — I, 2a. 405. Daniluk 
Józef — I,2a. 406. Maksymiak Dymitr — I, 2a. 407. Hronek Juljan — 
.І,2а, 408, Stanik Bolesław — I, 2a. 409. Масих Edward Fryderyk — 
І, 2a. 410. Kuszlak Ferdynand — I, 2a. 411. Ruppental Edward — I, 2a. 


412. Dominik Stanisław — I, 2a. 413. Eichenberger Ferdynand — I, 2a. 


415, Szułka Michał — 1, 2а. 416. Pfau 
418. Fiskiewicz 


414. Wrzeciono Teodor — I, 2a. 
Jakób — I, 2a. 417. Inż. Przetocki Marjan — Т, 2a. 
Рамче;- 1, За. 419. Dr. Oszlanyi Arpad — I, 2a. 


WOJEWÓDZTWO POMORSKIE. 


371. Maerker Annymarja — I, 2a. 372. Dietrich Werner — I, 5а. 373. 
Moddelse Alfred — І, 2a. 374. Moddelse Alfons — I, 2а. 375. Cieśliń - 
ski Edmund — І, 2a, 2b i 5. 376. Zasławski Aleksander — І, 2a. 
377. Lewandowski Leon — I, 2a, 2b i 5. 378. Grabowski Feliks — I, 2a. 
379. Smigielski Walerjan — I, 2a. 380. Baranowski Jan — I, 2a. 381. 
Czajkowski Franciszek — I, 5. 382. Dulski Stanisław — I, 2a. 393. 
Nalaskowski Antoni — I, 2a, 2bi5. 384. Strzelecki Maksymiljan — I, 2a. 
855. Pokora Roman — I, 2a i 5. 386.-Fiszer Edward — 1, 5. 387. Le- 
wiński Roman — I, 2a. 388. Grzenia Jan .— I,5. 389. Bomin Teodor — 
І, 2а i 5. 390. Napiątek Franciszek — I,5. 391. Ożmina Jan — I, 2a i 5. 
392. Tempski Franciszek — I, 2a. 393. Delikat Klemens — І, 5. 394. Li- 
buda Władysław — I, 2a. 395. Klimaszewski Henryk — I, 2a. 396. Li- 
zowski Karol — І,2а. 397. Losek Józef — I, 2a. 398. Skowroński Jan — 
І, 2. 399. Zakierski Jan — I, 2а. 400. Czarnota Tomasz — I, 2а. 401. Ni- 
klas Józef — Т, 2a. 402 Kandulski Bolesław — I, 2a. 408. Orłowski 
Antoni — I, 2a. 404. Kropidłowski Feliks — I, 2a. 405. Kliewer Jan — 
La, 406. Zając Jan — I, 2a. 407. Beiszreiber Augustyn — I, 2a. 
408. Połomski Jan — I, 2a, 2b i 5. 409. Berdowski Edward — I, 2a i 5. 
410. Gołębiewski Paweł — I, 2a. 411. Vohs Gerhard — I, 2a. 412. Gra- 
bowski Franciszek — I, 2a. 413. Nowakowski Jan — I, 2а, 414. Beh- 
rend Mieczysław — I,2a. 415. lowiński Juljan — I, 2a 15. 416. Kejster 
Józwef — I, 2a. 417. Białkowski Franciszek — I, 2a. 418. Szyperski 
Jan — I, 2a. 419. Polley Walter — 1, 2a. 420 Busse Hans — I, 2a. 
421. Obuch Helmut — І, 2а і 5. 422. Stefański Emil — I,2a i 5. 
423. Nagórski Zygmunt — I, 2а. 424. Nowacki Józef -— I, 2a. 425. v. Kries 
Ewald — I, 2a. 426. Kurzyński Paweł — I, 2a. 427. Beyer Alfred — I, 2a. 
428. Lemke Hermann — I, 2a. 429. Bielawski Józef — 1,5. 430. Dyr- 
ksen Franciszek — I, 2a. 431. Filiński Mieczysław — I,5. 432. Zabiń- 
ski Nikodem — I, 5. 433. Krzymiński Czesław — I, 5. 444. Pokrzywiński 
Jan — 1,5. 445. Czarniewski Józef — I, 2b. 446. Chmielecki Ludwik — 
І, 2a i 5. 447. Hermańczyk Oskar — I, 6. 448. Kunigk Paweł — І, 5. 
449. Białkowski Franciszek — I, 2a. 450. Knitter Bronisław — І, 2a. 
451. Komorowski Władysław — I, 2a. 452. Wiśniewski Dominik — I, 2a. 
453. Giełdarski Antoni — I. 2a. 454. Dauhofer Władysław — І, 2a. 
455. Zukowski Paweł — І, 2a. 456. Dr. Zerba Franciszek — I, 2a 
457. Radoszkiewicz Anastazjus — I, 2a. 458. Keiber Karol — І, 2a 


_ll-gie międzynarodowe wyścigi samochodowe w Poznaniu. 


Dzień przed wyścigami już rojno i gwarno w Poz- 
naniu — brać warszawska zjeżdża się i zapełnia hotele 
i restauracje. Sa- 
la restauracji ba- 

 zarowej robi wra- 
żenie sali klubo- 
wej — na ulicach 
snują się samo- 
chody z literą W 
i ze znaczkiem 
klubowym na 
„chłodnicy. Spo- 
kojne „Poznanio- 
ki” dziwują się 
i stają na ulicach 
pytając się nawza- 
jem о со chodzi — 
nastrój wszędzie 
wyścigowy. Ко- 
mandor wyścigów 
p. Bitschan wy- 
krzykuje па pra- 
wo i na lewo od- 
grywając dobrze 
1616 „despoty” z 
Warszawy. 

“7; Afisze wyści- 
$ówi. obwieszcza- 
ją wszem w о- 
bec 0 tem, 26 
nazajutrz zacznie się widowisko. 

'Mimó zapowiedzi komitetu organizacyjnego, że 


Rys. 137. 


wicekomandor, 


Grono organizatorów wyścigów Poznańskich. 


1. Karol hr. Raczyński przewodniczący Jury, 2. inż Marchlewski przewodniczący kole- 
gium sędziów, 3. Stefan Fuchs sędzia, 4. inż. K. Kanczyński starter, 5. kpt. Sawczyk 


6. mjr. Bauerfeind szef chronometrażu. 


tor będzie do dyspozycji uczestników już od dnia 11-go 
maja dopiero dnia 17-00 można było tylko parę razy 
się przejechać dla 
treningu po torze 
co też odbiło się 
niedobrze na re- 
zultatach biegów. 

Wogóle dzień 
Św. Feliksa nie 
był pomyślnym dla 
samochodziarzy 
i należałoby się 
tego świętego wy- 
strzegać jako pa- 
trona automobili- 
zmu — widocznie 
nie idzie on z po- 
stępem i nie obda- 
rza swemi łaska- 
mi samochodowej 
braci. Na 16 ma- 
szy biorących 
udział, 10 wycho- 
dzi z toru, a jed- 
na idzie na zmia- 
nę na trzech, dwu 
lub czterech cy- 
lindrach przez ca- 
ły wyścig (Itala). 

W niedzielę 
od godziny piątej rano ruch na ulicach Poznania — 
samochody i motocykle jadą do wagi — dlaczego tak 
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wczesną obrano godzinę niewiadomo, gdyż potem każ- 
dy z uczestników czekał na swoją kolej zamiast się do- 
brze МЕЗ 
i nabrać sił do 
zawodów. Przy- 
puszczam, że na 
rok przyszły bę- 
dzie można wa- 
żyć samochody 
np. na pół go- 
dziny przed bie- 
giem. 

Od godziny 
9-tej zaczyna 
się ruch na to- 
rze— przyjeżdża 


orkiestra, kine- 
matograf, foto- 
graf — zbierają 
się starterzy 
i komisarze. 
Punktualnie o godz. 10-tej zaczyna się pierwszy bieg — 
bieg motocykli. Staje pięć maszyn. Od razu widać 
znaczną przewagę p. Roberta Guntscha na Indjanie 
„Big-Chief”, który okazuje się mistrzem jazdy. Staje 
do biegu w zwykłem ubraniu bez żadnych przygoto- 
wań. Przed startem zakłada okulary i rusza odrazu 
w ślicznem tempie z miejsca. Drugi Indjan jest już 
gorszy jednak osiąga też niezłe czasy, cóż kiedy na 
nim zaczyna się serja pechów — uderza w tempie 70 km 
w drzewo i przerabia na proszek cały przód motocykla. 
Sam ma w tem nieszczęściu szczęście, gdyż wychodzi 
z tylko lekko podrapaną ręką. Mały „Puszek”, dwu- 
taktowa maszyna wycofuje się po 7 okrążeniach, mar- 
nie zresztą wyjechanych, z wyścigu. 

Następny bieg — bieg samochodów wyścigowych 
zaczyna jeden jedyny zawodnik p. Liefeld jednak i te- 
mu jednemu się nie szczęści, gdyż w 10 okrążeniu wy- 
tapia panewkę i rujnuje wskutek tego częściowo cały 
silnik. 

Bieg III-ci też nieciekawy —- staje do niego dwa 
samochody z których jeden zaraz w 4 okrążeniu musi 
się wycofać wsku- 
tek rozlutowania się 
chłodnicy. 

Drugi uczestnik 
tego biegu p. Czar- 
necki zdobywa aż 
trzy nagrody, a mia- 
nowicie: Komisji 
sportowej A. P. za 
największą bez- 
wględną szybkość 
dnia, na samochodzie 
hr. Raczyńskiego za 
spełnienie tego Sa-. 
mego warunku, pu- 
har wędrowny P. 
Bitschana. 


W biegu czwartym uwagę wszystkich zaprząta fa- 


talny wypadek p. Michalskiego. Jadąc na prostej za- 
czepia prawdopodobnie tylnem kołem o drzewo wsku- 
tek tego przy kierowaniu zarzuciło go potem na drze- 


Rys. 138. Start samochodów turystycznych. 


Od lewej ku prawej: P. Michalski (Panhard-Levassor), p. Winicki (Itala), 
p. Liefeld (Austro-Daimler). Po 


Rys. 139. Panhard-Levassor (kilka minut po katastrofie). 


wo ze strony przeciwnej i jeszcze raz o drzewo znowu ` 
z tej samej strony co pierwsze zarzucenie. Skutki fa- 
talne — p. Mi- 
chalski dostaje 
wstrząsu ner- 
wowego, po- 
тоспіК jego po 
paru godzinach 
kona, a samo- 
chód rozbity zu- 
pełnie prócz 
silnika i chłod- 
nicy. Rozmiary 
katastrofy wi- 
dać na załączo- 
nej fotografji. 

Drugi ucze- 
stnik p. Liefeld 
wycofuje się 
już w pierw- 
szem okrążeniu 
wskutek zatarcia się sprzęgła tak, że na krzywiźnie 
znajduje się on w przykrem położeniu i tylko dzięki 
przytomności umysłu zdołał uniknąć wyrzucenia z to- 
ru; p. Winicki zaś na Itali wskutek założenia nieod- 
powiednich świec ciągle martwić się musi tem, że sil- 
nik zmienia ilość cylindrów i idzie przeważnie na 
trzech. Mimo tego uzyskuje niezłe, jak na taki wypa- 
dek wyniki. 

Najciekawiej wygląda bieg V. motocykli z wóz- 
kami. Do startu staje aż czterech zawodników z wóz- 
kami i na dodatek ni ztąd ni zowąd jeden Puch dwu- 
taktowy pojedynka. Jak i w poprzednich biegach tak 
i tutaj zawistny los prześladuje prawie wszystkich. 
Kpt. Szydelskiemu już na 7-mem okrążeniu zaczyna 
niedomagać silnik. i pali tylko jeden cylinder. Po trzech 
minutach postoju okazuje się że winien sternik zawo- 
ru ssącego gdyż wskutek odkręcenia się dośrubka 
(kontrmutry) skrócił się znacznie i nie otwierał zawo- 
ru. Wskutek tego, że silnik szedł słabo na jednym 
cylindrze kierowca szedł „na cały gaz” tymczasem na 
krzywiźnie wskutek jakiegoś kaprysu silnika zaczęły 
nagle iść obydwa 
cylindry i motocykl 
cały tak podciągnę- 
ło w przód, iż wje- 
chał do rowu. Cały 
ten epizod trwał jed- 
nak bardzo krótko 
gdyż okrążenie to ra- 
zem z wyciąganiem 
z rowu zrobił kpt. 
Szydelski w 3 min. 
87 sek. Najlepsze | 
wyniki osiągnął p. ` 
Kosiński: „na „Har | 
leyu Super” — i je- | 
mu jednak pech nie 
pozwolił na dojšele | 
do mety — na 14-tem okrążeniu zabrakło mu benzyny! 

Czwarty uczestnik tego biegu p. Zebrowski nie 
wykazał wprawdzie żadnej klasy w jeździe robiąc naj- 
lepszą swoją rundę zaledwie w 3 min 39 minutach na 


168 A W = т 0 N 11 


rowany przez fabrykę „Harley Dawidson* i dyplom 
М. 5. Wojsk. 

Poniżej podaję dla orjentacji tabelę czasów posz- 
czególnych okrążeń z której jednocześnie wyczytać moż- 
na listę rzeczywistych uczestników. 


„Harleyu Super” ale i On miał pecha gdyż żona jego 
jadąca w koszyku tak się zdenerwowała że uniemoż- 
liwiła mężowi dalszy udział w biegu. 

` Poczynając od 18-go okrążenia sam już ppor. Ry- 
biński „dojeżdżał do mety*, zdobywając puhar ofia- 


Czasy jazdy poszczególnych uczestników wyścigu. 


3 
Ж 0 K R Ą 2 Е N I Е Czas | Czas 
a| МАККА |KIEROWCA | $] - | 
= s= | | | | | | ogólny | średni 
z 4 ШЕ 4 | 5 6 Т8 9 | 10 1 |12 | 13) 14 | 15 16 | 17 |181 19 | 20 | 
Кабеза тА: Motocykle. 
ük Indjan Robert Gunsch | VI |2:37:2 2:38:6 2:41:6 2:34:8| 2:35 |2:35:2/2:34:8|2:36:4| 2:34 | 2:34 | 2:43 | 2:37 | 2:39 | 2:36 | 2:41 | 2:34 | 2:35 | 2:34 | 2:36 | 2:35 | 52:12:8 | 2:37 
2 Indjan |  Schendel VI || 3:40 | 3:2:6 | 2:56 | 2:54 | 2:56 | 2:56 | 2:56 | 2:57 2:54 94557 ЭМ | 3:1 
4| Harley Da- | Żebrowski |VI| 2:54 | 2:58| 3:4 | 3:6 | 2:57| 5:2 | 4;5 | 3:7 | 3:6 | 2:59 | 3:32| >) 
3 SAR JAŚ: Koszczyński | II ||3:8:5 | 3:4:2.| 3:6:4 | 3:5:2 | 3:4:4 | 3:2 | 3:0:6 | 2:59 | 2:56 |3:0:8 | 2:59 | 3:4 | 3:2 | 3:2 |3:0:6| 3:1 | 3:4 | 259| 3:5 | 3:4 || 60:53:5 | 3:2:7 
9 Puch Fr. Guntsch | I || 4:41 | 5:23 |14:52) 9:38 | 5:10 | 6:14 | 715! з) ! a š 
10 " Czerniak I 5:80 |12:55 7:12) 5:5 | 8:10 5:1 | 51 | 5:3 | 4:57 | 4:55 | 4:21 | 4:51 | 4:47 | 4:50 | 5:11 | 5:21 | 4:51 | 4:41 | 4:81 | 4:36 | 112;4:3 
l і ! 
Klasa В. Motocykle z wózkiem 
z| Harley Da- | kpt. Szydelski | 11 |B:15:2) 3:4:2 | 3:4:1 |3:3:2 | 3:6:4 3:42 | 3:37 |3112) 9) | | 3:6:2 
6 ” ppor. Rybiński| II ||3:8:2 | 3:4:7 | 3:6:3 3:4:4 | 3:8:8 | 3:4:2 | 3:10 | 3:8:6 | 3:7:8 3:7:2 | 3:8 | 3:97 | 3:8:4 | 3:6:4 | 3:11 | 3:9:7 | 3:11 |3:9:3| 3:8 | 3:9 | 62:40:7 | 3:8:1 
5 = R. Kosiński | III ||3:0:1 |3:13:2|2:52:6|2:56:9 |2:58.2|2:56:2|2:56:7 |2:53:2 2.56:6|2:55:4|2:55:9|2:57:1|2:56:2| 5) 2:57:4 
8 = St. Żebrowski | III (3:33:4/3:33:4|3:36:8| 3:29 |8:34;8) е) | 4:33:1 
Klasa 0. Voiturette'y turystyczne. 
2} ` Amilcar Rogowski | I ||3:19:8/3:6:8|3:6:6/ 3 | | I 
5 Mathis Czarnecki II || 3:19 | 3:5:8 2:58 |3:11:4 3:1C | 3:8:2 | 3:11, 3:6:8 | 3:5:8 | 3:2:2 | 3:0:4 | 3:1:6 |2:57:4|2:54:2/2:55:8 25562554 2:55:6|2:55:1 |2:57:4|| 60:46:7 | 3:2:6 
Klasa Е Samochody turystyczne. 
PRACA Michalski 1 ||:31:7|3:17;6|3:19:3| 3:17 | 3:9:5 |3:10:6 3:9:3 | 3:9:2 | 3:9:3 | 3:8:5 3:10:2 | 3:9 |3:5:7 | $) 3124 
Itala Т. Winicki | II || 3:20 |3:4,9) 3:11 | 3:3 |3:3;8 3:2:4 | 3 | 3:3 |3:24:8) 3:16 | 3:5:6 | 3:6:6 | 3:3:4 |3:4:2| 3:4 | 3:10 |2:56:2! 3:3:1 | 3:13 | 3:41 || 62:53:1 | 3:2:4 
8 |Austróo-Daimler| H. Liefeld | II ||5:7:4| >) | | 
Kika sza F: Samochody wyścigowe 
1 Puch H. Liefeld I |22 2374] 2:38 |2:38:8|2:38:6) 2:41 |2:42:2/2:47:2/2:5612| 19) 
£ ZOP EES HE UA BEŻ ATN 


1) Po 10 okrążeniu zostaje na prostej zarzucony na drzewo. wskutek czego rozbija przód motocykla, a sam kaleczy rękę. 


8 Wycofuje się bez stwierdzonej przyczyny. 
Wycofany, 


4) W 7 okrążeniu rozregulowuje się sternik zaworowy, wskutek czego wycofuje się po 8 okrążeniach. 


5) W 14 okrążeniu zabrakło benzyny w zbiorniku. 


%) 'Wycofuje się wskutek niedyspozycji pasażera w wózku (P. Żebrowska). 


1) W 4 okrążeniu rozlutowuje się chłodnica. 

8) Ulega wypadkowi wskutek zarzucenia samochodu: 
9) Wycofuje się z powodu przeoliwienia sprzęgła. 

1) Wycofuje się z powodu zatarcia się tłoka. 


Tor wyścigów. 


Czytając tegoroczne wyniki na torze poznańskim 
możnaby nabrać zbyt mylnego wyobrażenia o sprawno- 
ści naszych jeźdzców gdyż największa osiągnięta na 
tym torze średnia szybkość wyniosła 79 km. godz. tym- 
czasem trzeba tu jednak wziąść pod uwagę i inne czyn- 
niki prócz braku odpowiedniej szkoły. Przedewszyst- 
kiem tor mimo dużej pracy komitetu nie był należy- 
cie wykonany i po kilku pierwszych jazdach wszystkie 
krzywizny były zorane i nierówne, dalej same krzywi- 
zny były bardzo trudne szczególnie krzywizny w punk- 
tach O, E i G (patrz mapka w n-rze 10 str. 149). Je- 
дпа: +уКо z tych krzywizn a mianowicie w punkcie G 
i(przed trybunami została nieco ścięta i podwyższona, 
pozostałe nietylko nie zostały złagodzone, ale nawet 
nie były należycie wywalcowane. Trzecim powodem 


marnych wyników było to, że tor wyścigowy był otwarty 
właściwie tylko przez jedno południe dnia 17 maja i to 
tylko do godziny piątej gdyż. potem znowu walec za- 
czną operować na torze, a samochodziarzy i motocy- 
klistów nie puszczano na trening. 

Jasnem więc jest, że w tych warunkach i te wy- 
niki jakie osiągnięto są dobre i nie należy tak narze- 
Каб na naszych wyścigowców јак to np. robi „Kurjer 
Warszawski* krytykować bardzo łatwo, ale trzeba się 
trochę znać na rzeczy krytykowanej, a potem uwzglę- 
dniać także towarzyszące okoliczności. Inne zarzuty 
poruszone we wzmiankowanym. artykule powinien so- 
bie zapamiętać komitet urządzający wyścigi na rok 
przyszły. 


M = mm 
"Najtrwaisze i naji- s | C d G d - h 
elastyczniejsze opony oup e OT е 05 WIC 
POVOA Ż ĄDAJCIE WSZĘDZIE! еоооооогогогогогогогогоғогогәгогә | 
m ua ) : i " 
nu mm 
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Józef Sawczyk. 


Wyścig samochodowy w dniu 18 maja r. b. w Po- 
.znaniu dał w rezultacie wynik dosyć słaby i może też 

z powodu tego nieudolni krytycy szczególnie z Kur- 
jera i Dziennika Poznańskiego, nie orjentując się 
w tych sprawach i nie mogąc się zdobyć na rzeczową 
i fachową krytykę, — zupełnie bezpodstawnie podnie- 
Śli szereg zarzutów pod adresem organizatorów wyścig, 
a w swoich sprawozdaniach, czy to umyślnie, czy też 
przez swoją nieświadomość, podali szereg faktów nie- 
ściśle, wykazując zupełną nieznajomość organizacji 
"wyścigu, którą sami krytykowali. 

А.Р. zrobił pierwszą próbę urządzenia wyścigu 
w Poznaniu, i gdyby mawet organizacja jego wypadła 
nie tak dobrze, krytyka powinna była darować nawet 
i wielkie braki, a takich w danym wypadku wcale nie 
było. Przeciwnie, cała strona organizacyjno - admini- 
stracyjna funkcjonowała wcale bez zarzutu, organiza- 
torowie zrobili wszystko co przydanych warunkach (krót- 
ki termin, ograniczone środki materjalne) było możliwem. 

Przygotowaniem wyścigu jak wiadomo kierowała 
Komisja Sportowo-Techniczna А. P., a z jej ramienia 
na miejscu komandor Pan Bitschan. Najbliższym po- 
mocnikiem komandora w wykonaniu wszystkich robót 
był 7. Dyon Samochodowy, który miał polecenie od p. 
Generała Raszewskiego D-cy 0. К. VII, aw późniejszym 
czasie i od Wydziału Wojsk Samochodowych M. 
Wojsk. wspierać A. P. swoją pomocą. 

Prace budowlane: uważając za pierwszą i najwa- 

żniejszą pracę uporządkowanie toru wyścigowego, roz- 
poczęto prace przygotowawcze, od wykonania robót 
ziemnych na torze i, po uzyskaniu zezwolenia Kier. 
Rej. Inż. Sap. dzięki przychylnemu . stanowisku kiero- 
wnika tegoż rejonu p. Podpułk. inż. Skotarka, wyko- 
nano: a) Zakręt G., (Mapka toru wyścigowego po- 
dana w czasop. Auto Nr. 10) który miał szer. 2 mtr., 
poszerzono na zewnątrz do 10 mtr., wycinając i wykar- 
czowując drzewa i budując nową szosę z podniesieniem 
strony zewnętrznej; b) Na odcinku A-B szosa na 
przestrzeni 500 mtr. była zupełnie zrujnowana i nie 
. było mowy pozostawić ją w takim stanie, to też zde- 
cydowano ją zdrapać i odbudować nową. Pociągało to 
za sobą wielką pracę i potrzeba było dużo materjału, 
jednakże pomimo wszystko robota została na czas 
ukończona. с) Na pozostałej części toru było dużo 
małych wyboi, które też zostały zlikwidowane. d) Na 
odcinku D. na boku szosy znajdowała się kolejka 
wązko-torowa. Początkowo zdecydowane było kolejkę 
usunąć, jednakże później ze względu na to, że: 1) Szosa 
na tym odcinku była szeroka i pozwalała na równo- 
czesne mijanie się nawet 3-ch wozów, 2) że założenie 
kolejki z powrotem pociągałoby wielkie koszta i 3) że 
kilku zawodników zgodnie orzekło, że kolejka może 
pozostać,—postanowiono kolejki nie usuwać, natomiast 
zdjąć bocznicę, która w jednym miejscu przecinała 
szosę i to miejsce zrównać i uwalcować. Prace powyż- 
szą wykonał 3 p. wojsk kolejowych. 

Naprawa toru jakkolwiek rozpoczęta na kilka ty- 
godni przed wyścigiem została ukończona krótko przed 
nim, z powodu tego, że nie można było dostać walca 
parowego i tylko zawdzięczając pomocy p. inż. Okuli- 


ADRES TELEGR. „PEUGEOT” WARSZAWA. 


MĘCE 


OLO) 
STRLE NA SKŁADZIE W „WARSZAWSKIEJ CENTRALI SAMOCHODOWEJ” wannuta 29 motorów. 


WŁASNE WARSZTATY REPERACYJNE | GARAŻE Z CENTRALNEM OGRZEWANIEM. STAGJA BENZYNOWA. ` 
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Jak organizowano wyścig samochodowy w Poznaniu, 


cza ze starostwa Krajowego i p. inż. Tramplera z Wo- 
jewództwa udało się sprowadzić walec z Pniew, polo- 
żonych o 90 klmtr. od Poznania. Podróż walca trwała 


dosyć długo, kilkakrotnie psuł się po drodze i gdy | 


przybył na tor to walcowano dzień i noc. 


2) W ostatnich dniach przystąpiono do prac co | 


do bezpieczeństwa ruchu na torze a mianowicie na za- 
kręcie G przez całą długość po stronie zewnętrznej 
usypano wał wysokości 1 metra, aby na wypadek za- 
rzucenia wozu nie uderzyć w drzewo; zakręty C i B 
ze strony zewnętrznej odgrodzono siatką ażeby publicz- 
ność nie mogła wysuwać się na jezdnię. 

3) W dalszym ciągu zbudowano trybunę sędziow- 
ską ustawiono maszt, na którym podniesiona chorągiew 
oznaczała, że wyścig już się rozpoczął. Na- maszcie 


umieszczono celownik — tarczowe koło samochodowe. ` 
Również w tym miejscu postawiono dużą tablicę na | 


której, umieszczeni w pobliżu chronometrażyści, wypi- 
sywali Numer samochodu, markę, czas każdego okrą- 
żenia i czas ogólny. 

Prace budowlane były wykonane przy częściowej 
pomocy 7. pułku saperów. 

Ochrona toru. Podczas wyścigu tor był strzeżony 
przez policję i wojsko ustawione po zewnętrznej stro- 
nie toru. Po stronie wewnętrznej mogli się znajdować 
tylko komisarze sportowi. 

Łączność. Na punktach В, E, i С znajdowały się 
2—szpalta—Sawczyk. 
aparaty telefoniczne, połączone z centralą na trybunie 
sędziowskiej, Telefonista na punkcie E meldował do 
centrali Nr. samochodu, który w tym momencie prze- 
chodził koło niego. 

Pogotowie sanitarne: 4 samochody sanitarne z pa- 
trolami sanitarnemi były ustawione na punktach В, C, 
E i G, to też gdy się zdarzył wypadek z samochodem 
Panhardt — Lewassor, kierowanym przez p. Michal- 
skiego, lekarz natychmiast był na miejscu, i ranni zo- 
stali momentalnie opatrzeni. 

Garaże. Dla garażowania samochodów przygoto- 
wano miejsce w Wieży Górnośląskiej. 

Zabezpieczenie od kurzu. Rano w dzień wyścigów 
tor został zlany wodą z chlorkiem wapna. 

Dostęp na wyścigi. Publiczność miała do swojej 
dyspozycji 4 drogi prowadzące na miejsce wyścigów 


przyczem trzema z nich można było dojechać samochodem. 


Reklama. Poza zwykłemi ogłoszeniami w gazetach 
i rozklejeniem aliszy na kilka dni, wypuszczono na 
miasto samochód ciężarowy, oklejony afiszami, jako 
reklamę, to też pomimo odbywającychsię w tym samym 
dniu konkursów hippicznych napływ publiczności był 
bardzo wielki. | 

Bufet i orkiestra. Bufet urządzono w trzech punk- 
tach przy trybunie sędziowskiej i zakrętach C i E, 
w przerwach przygrywały 2 orkiestry wojskowe. 

Próba. 
próbą w dniu 17 maja o godz. 4 ро poł. № próbie 
wzięli udział chronometrażyści i komisarze sportowi, 
z których każdy dostał swoją funkcję i został dokła- 
dnie poinformowany o swoich obowiązkach, oraz więk- 
szość zawodników. 


TELEFONY: 253-31, 182-16, 182-17, 


MOTOCYKLE I ROWERY 


Prace przygotowawcze zostały zakończone 
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Witold Rycbter 
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Silniki wybuchowe dwu, jedno, trzy i sześciotaktowe. 


Prócz wyżej opisanych systemów budują, jak wspo- 
minałem; silniki z osobnymi cylindrami sprężającymi, 
przedstawione schematy- 
cznie na rys. 140. W silni- 
ku tym niema konieczno- 
ści ograniczania objętości 
karteru, gdyż mieszankę 
spręża się w osobnym 
cylindrze, zamiast w kar- 
terze, jak było w syste- 
mach poprzednich. Takie 
rozwiązanie pozwala na 
umieszczenie koła zama- 
chowego znacznej nawet 
średnicy wewnątrz karte- 
ru. Wyżej opisany silnik 
zastąpić można i inną kon- 
 strukcją, a mianowicie 
sprężać mieszankę może 
dolna część cylindra. W 


SS 
ЫЗ 
N 
sss AUTO i} 


zmienić musimy sposób 
Rys. 140. 


przekazania ruchu korbo- 
wodu na wał, ponieważ 
korbowód, uszczelniony w podstawie cylindra, nie może 
wykonywać ruchów wahadłowych, tylko pionowe. Sche- 
mat takiego silnika przedstawia rys. 141. Na czopie 
korbowodu osadzona jest rolka R, tocząca się po pro- 
wadnicy P, będącej zakończeniem korbowodu. Silniki 
te zostały skonstruowane we Francji i tam najczęściej 
są używane. 5 

Opisałem powyżej bardzo pobieżnie silniki dwu- 
„taktowe. Prócz nich istnieją jeszcze i inne systemy 
silników, a mianowicie jedno, trój i sześciotaktowe, 
używane zresztą bardzo rzadko w praktyce. 

Silnik jednotaktowy przedstawia nam rys. 142. 
Mamy tu dwa walce o równych średnicach A i B, za- 
zębione stale z równym trzecim С, obracające się na 
osiach. Walce A i B, stykające się, posiadają na swych 
tworzących przegrody, ślizgające się po oindrach sil- 
nika i zamykające sobą komory, zmniejszające się i po- 
większające wczosie о- 
brotów. Do tych ko- 
mór doprowadzone są 
przewody ssące i wyde- 
chowe. Rozważmy pra- 
cę tego silnika. Gdy 
7 walec A obraca się 
А w kierunku strzałki, to 
przegroda А, powoduje 
zwiększenie się prze- 
strzeni a i ssący otwór 
S wpuszcza mieszankę 
do tejże przestrzeni. 
Walec C, stykający się 
szczelnie z walcem A, 
obraca się w kierunku 
strzałki tak, że prze- 
groda А, trafia na wy- 
cięcie С, i nie będzie 
trudności w obracaniu 
walców. Gdy walec А 
obracać się będzie da- 
lej, przegroda А, przej- 

dzie przez otwór ssący 

ЖАС OS: е" Š i zacznie sprężać 
ŻARY WY. 61 mieszankę. Z chwila, 

gdy wycięcie О, walca С otworzy przejście do komory b, 
mieszanka-zostanie wepchnięta do tejże komory. Gdy, 


Š 
Š 
Š 


SN 


) 


systemie tym oczywiście ; 


(Dokończenie). 


przy dalszym obrocie, walec С przesunie wycięcie С, tak, 
że zamknie ono mieszankę w stanie sprężonym w prze- 
strzeni b, nastąpi zapłon i rozprężające się gwałtownie 
gazy, cisnąc na przegrodę В,, nadadzą układowi walców 
ruch obrotowy. Przez ten czas walec A znów spręży nas- 
saną, z drugiej strony przegrody a mieszankę i walec B 
wypchnie po przejściu przez przegrodę B, otworu wy- 


Тото 459 


Rys. 142. 


dechowego W spalone gazy. Silnik ten daje jeden wybuch 
na każdy obrót, nie widać w nim jednak charaktery- 
stycznych dwóch taktów cyklu; są one połączone w jeden 
podczas jednego obrotu. 

Silnik trójtaktowy przedstawia nam rys. 148, 144, 145. 
Widzimy w nim dwa tłoki A i B w cylindrze, jeden 
nad drugim, których ruchy kierowane są przez specjalny 
zespół dźwigni, połączonych z korbowodami. W gło- 
wicy cylindra znajduje się samoczynny zawór ssący 5, 
tłok zaś pomocniczy B ma samoczynny zawór przelo- 
towy P. W ściance cylindra znajduje się świeca K 
i otwór wydechowy W. Silnik działa następująco: 
Tłok B pozostaje u góry, tłok A idzie w dół z powodu 
wybuchu mieszanki w przestrzeni a (rys. 148); gdy 
dojdzie on do połowy skoku, zaczyna iść wdół i tłok 
B, (rys. 144) ssąc do przestrzeni b mieszankę przez 
zawór 5; gdy tłok dojdzie do otworu wydechowego W 
i odsłoni go, tłok B opuści się szybko i wypchnie spa- 
liny; następnie tłok A, idąc wgórę, zamknieśotwór W, 
a zacznie sprężać nassaną przez tłok B mieszankę (rys. 
145); jednocześnie tłok B szybko podniesie się do po- 
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Rys. 143. 144. 145 


łożenia górnego, przyczem mieszanka przejdzie z prze- 
strzeni b do przestrzeni a przez zawór przelotowy P. 
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Gdy tłok А znajdzie się w górnym martwym punkcie, 
nastąpi zapał i cykl się powtórzy. Mamy więc trzy su- 
wy: 19 praca, 2° wypchnięcie spalin i ssanie, oraz 39 
przelot mieszanki i sprężanie. Stąd nazwa silnika trój- 
taktowego. Niedogodnością tego silnika jest skompli- 
kowany układ dźwigni, sterujący tłokiem B. 

Należy wkońcu wspomnieć o silnikach sześciotak- 
towych. Silniki te posiadają cykl czterotaktowy z do- 
daniem po wydechu dwóch suwów, przy których zawory 
ssący i wydechowy są zamknięte, a otwiera się trzeci 
zawór, przez który zostaje nassane i wypchnięte czyste 


Marjan Krynicki. 


Dzień 27 kwietnia otworzył pełnię sezonu auto- 
mobilowego roku bieżącego. W dniu tym rozegrał się 
po raz piętnasty klasyczny wyścig sycylijski, słynne 
„Targa Florio“, w połączeniu z nierozegranym w je- 
sieni roku ubiegłego siódmym wyścigiem „Coppa Florio*. 

Oba wyścigi rozegrały się na torze Madonie, Tar- 
ga Florio na czterech okrążeniach toru (432 Km.) 
a Coppa na pięciu okrążeniach (540 Km.). 

Zanim przejdę do opisu tegorocznego wyścigu, 
wspomnę o historji tych zawodów. Twórcami ich i me- 
cenasami są książęta Florio, i od nazwiska tychże 
wzięły zawody swą nazwę. 

Pierwszy wyścig o puhar „Targa Florio* rozegrał 
się w dniu 6 maja 1906 roku na torze Madonie, w trzech 
okrążeniach toru pó 150 Km., razem 450 Km. Do za- 
wodów zgłosili się francuzi z czterema samochodami 
marek Hotchkiss, Berliet i Clement Bayard -oraz włosi 
z pięcioma samochodami Itala. Sześć maszyn ukoń- 
czyło ten wyścig, którego zwycięzcą stał się Cagno na 
samochodzie Itala w 9:32:22, czyli z szybkością śred- 
` nią 47,170 Km/g. 

W roku następnym do startu w dniu 21 kwie- 
tnia zgłosiło się 46 samochodów, z których 28 wyścig 
ukończyło. Zwycięstwo odniósł Nazzaro na Fiacie 
w 8:17:36, osiągając szybkość średnią 58,827 Km/g. 

W roku 1908 na 13 startujących maszyn było 12 
włoskich i jedna francuska. Wyścig, który odbył się 
w dniu 18 maja, wygrał Trucco na [sotta Fraschini 
ж 7:49:26,5, czyli z szybkością 57,510 Km/g. 

W roku 1909 uległa zmianie długość wyścigu, 
mianowicie 150-kilometrowy tor Madonie miał być okrą- 
żony tylko raz jeden. Wyścig, który odbył się 2 maja, 
przyniósł zwycięstwo kierowcy Ciuppa na samochodzie 
S. P. A. w 2:48:19, czyli z szybkością średnią 56,120 
Km/g. Drugie miejsce zajął fundator wyścigu, książę 
Vinzenzo Florio, na Fiacie w 2:44:11. 

W roku następnym wyścig odbył się 15 maja, na 
przestrzeni 300 Km, w dwóch okrążeniach toru Mado- 
nie. Startowało tylko 5 samochodów. Zwycięzcą 70- 
stał Cariolato na Franco w 6:20:47,4 osiągając szyb- 
kość średnią 48 Km/g. 

W roku 1911 znowu wróciła dawna długość bie- 
gu — 450 Km. Wyścig, który odbył się 14 maja, wy- 
grał Сеігапо na samochodzie Scat w 9:32:22,4, osią- 
gając tę samą szybkość co i Cagno w 1906 r. — 47,170 
Km/g. Startowało 14 samochodów. 

Rok 1912 przyniósł zmianę długości wyścigu na 
1050 Km. Zawody odbyły się na etapie Palermo — Sy- 
rakuzy i z powrotem, w ciągu dwóch dni t. j. 26 i 27 
maja. Zwycięzcą został Anglik Snipe na samochodzie 
włoskim Scat w 28:37:19, czyli z szybkością średnią 
44,450 Km/g. . 

W roku 1918 wyścig odbył się 11 i 12 maja na 
tym samym torze. Zwycięstwo odniósł Nazzaro na 
Nazzaro w 19:28:40, osiągając szybkość 53,900 Km/g. 
Z 81 samochodów wyścig ukończyło 11. 

Ostatni wyścig przed wojną, . który odbył się 


powietrze; przepłukuje опо -komorę wydechową i przy- 
czynia się znacznie do ochłodzenia cylindra, silnik traci 
jednak przez to na mocy. 


Istnieje bardzo wiele przeróżnych konstrukcji sil- 


ników dwutaktowych, opisałem jednak tylko kilka 


z nich, by dać Szanownym Czytelnikom krótki zarys ` 


systemów, odbiegających znacznie od przyjętego w prze- 
myśle samochodowym czterotaktowca, zastępowanego 
już w typach słabszych z powodzeniem przez prostszy 
znacznie, a więc i pewniejszy w działaniu silnik dwu- 
taktowy. š 


Targa i Coppa Florio 1924. 


w dniach 25 i 26 maja 1914 r., zgromadził na starcie 
16 samochodów, z których połowa bieg ukończyła. Wy- 
ścig wygrał Ceirano na Scat w 16:51:30, czyli z szyb- 
kością średnią 62,300 Km/g. i RES 

Po wojnie, dziesiąte „Targa Florio“ odbyło się 
dnia 23 listopada 1919 r. Cztery okrążenia nowego toru 
Madonie dawały 432 Km. Wyścig wygrał Boillot na 
Peugeocie w 7:51:01,8, osiągając szybkość 55,030 Km/g. 
Z 21 samochodów bieg ukończyło 8. 


W roku 1920 wyścig odbył się na tymże torze 
w dniu 24 października. Startowało 16 maszyn — 6 ukoń- 
czyło bieg. Pierwszy przybył do celu Maregalli na 
Nazzaro w 8:27:23 z szybkością 51,080 Km/g. 


Rok 1921 zgromadził u startu w dniu 29 maja | 


84 współzawodników. Wyścig wygrał Masetti na Fia- 
cie, przebywając 432 Km. w 7:25:05 czyli z szybkością 
58,240 Km/g. i 


W roku 1922 wyścig odbył się także na torze Ma- 
donie w dniu 9 kwietnia, gromadząc u startu 42 ma- 
szyny. 
na Mercedesie w 6:50:50, czyli z szybkością 68 Km/g. 
Drugie miejsce zajął Goux na Ballot, a trzecie Foresti 
również na Ballot. 


Rok ubiegły przyniósł zwycięstwo obsadzie włos- 
kiej. Wyścig, który odbył się 15 kwietnia na torze 
Madonie, wygrał Sivocci na Alfa Romeo w 7:18:0, 
osiągając średnią szybkość 59,178 Km/g. Drugim był 
Ascari na Alfa Romeo, a trzecim Minoia na Steyrze. 


W roku 1904 na zawodach w Brescia była rozgry- 


Zwycięstwo znów odniósł Masetti, tym razem 


wana nagroda księcia Florio, która wzbudziła wielkie | 


zainteresowanie. 


Spowodowało to, że książę Vinzenzo | 


ustanowił oddzielną nagrodę t. zw. puchar „Coppa | 
Florio“, zdobywany w siedmiu rozgrywkach. Pierwszy ` 


wyścig o tę nagrodę rozegrał się w dniu 9 września. 


1905 r. na torze w Brescia w 8 okrążeniach po 167,1 
Km., razem 501,3 Km. Wyścig ten wygrał Raggio na 
Itala w 4: 46: 47,4, czyli z szybkością średnią 109 Km/g. 

W roku 1907 wyścig rozegrał się w dniu 1 wrześ- 
nia znów w Brescia, w 8 okrążeniach toru po 60,795 
Km, razem 486,360 Km. Zwycięstwo odniósł Minoia 


na Isotta Fraschini w 4:89:58, czyli z szybkością 


104,300 Km/g. 


W roku następnym zmieniono miejsce i długość ` 


wyścigu. Odbył się on w dniu 6 września na torze 
pod Bolonją o długości 52,820 Km. Nazzaro na Fiacie 


pokrył dziesięć okrążeń w 4:25:21, osiągając szybkość ` 


średnią 119,300 Km/g. 


W sześć lat później „Coppa Florio“ rozegrane 70- | 


stało w dniu 81 maja na torze Madonie w trzech okrą- 
żeniach po 150 Km. Wyścig wygrał Nazzaro na Naz- 


zaro w 8:11:22, osiągając szybkość średnią 41 Km/g. 


Po wojnie piąta rozgrywka o puhar Coppa odbyła | 
się dnia 29 maja 1921 r. na torze w Brescia w 30 okrą- | 


żeniach po 17,4 Km., razem 522 Km. wwietne zwycię- 
stwo odniosła tam francuska firma Ballot, a mianowi- 
cie Goux na Ballot zajął pierwsze miejsce.«w 3: 85:: 09, 
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czyli z szybkością 144,740 Km/g і Chassagne na Ballot 
drugie miejsce. 

W roku 1922, szóste zawody rozegrały się na to- 
rze Madonie w dniu 19 listopada i przyniosły zwycię- 
stwo Boillota na samochodzie Peugeot, który przebył 
482 Km. w 7:9:7, z szybkością średnią 60,403 Km/g. 
222 Jak powiedziałem na wstępie tegoroczny wyścig 
sycylijski obejmował rozgrywkę o obie nagrody ksią- 
żąt Florio. Zapisy.w tym roku wypadły okazale. Cztery 
narodowości a 17 firm zapisało 41 samochodów pod 
kierownictwem najwybitniejszych kierowców świata. 


WŁOCHY: 

8. Fiat I. Model 501. 1500 cm3%. Bordino. 
21. Fiat П. 2000 стз. . Salamanó. 
80. Fiat III. Model 519. 6 cyl. . Pastore. 
85. Alfa Romeo I. 4500 cm». . Ascari. 

11. Alfa Romeo П. 4500 ст?.. Masetti. 
88. Alfa Romeo ІП. 3000 ems. . Wagner. 
24. Alfa Romeo IV. 3000 cm. . Campari. 
Па Ар ЗАТ d' Argentina. 
2031-95 PASIE Spadoni. 
BE DRA MB Conelli. 

81. Itala I. 3000 стз. Moriondo. 

9. Itala II. 3000 cm». Rebuffo. 
22. Itala III. 3000 cms. Sandonnino. 

fad2.uCeirano I. ć 3 Mucera. 
18. Diatto I. 3000 cm». Maserati. 
15. Nazzaro I.. Lopez. 
FRANCJA: 
28. Peugeot I. 4500 ст?. . Boillot. 
4. Peugeot П. 4500 cm. . Foresti. . 
18. Peugeot ІП. 4500 cm». . Dauvergne. 

7. Ballot I. 8000 стз... Goux. 

20. Ballot II. 2000 cm. . Haimovici. 

1. Hispano Suizal. pow.4500cm3%. Dubonnet. 

5. Amilcar І. 1100 ст. Gamboni. 

AUSTRJA: 

8. Steyr I. 4500 cm. . Rutzler. 
17. Steyr II. 4500 стз. . Minoia. 

27. Steyr III. 4500 cm’. . Brilli Peri. 

NIEMCY: 

82. Mercedes I. 2000 cms. Lautenschlager. 

10. Mercedes П. 2000 cm3. Werner. 

28. Mercedes III. 2000 em. Neubauer. 
Мб Agal: 1500 cm. Pagani. 

19. Aga II. 1500 cm3. Stahl. 
"29. Aga ІП. 1500 стз. Sholl. 

86. Aga IV. 1500 cm3. ._ Philipp. 
22. *Steiger I. 8000 сдр?. Kaufman. 

16. Steiger II. | -3000%m3. Maier. 

. Kolb. 


26. Steiger III. 8000 em. 


 Pozatem tylko do biegu Targa zostały zapisane: 


87. Віапећі;І. . ; Caruso. 
7 198. Fast I. / 3000 cms. Tarabusi. | 
7.89, Fast II. 3000 стз. Gastaldetti. 
7 40. : Fast III. 8000 cm*. Tagliavia. 
41, . Mercedes ТУ... . Antonelli. 


Do startu nie zgłosiła się obsada trzech samocho- 
dów S. P. A. oraz Salamano ze swą dwulitrową wyści- 
gówką, wobec czego w biegu uczestniczyło 37 maszyn. 
Dubonnet na: Hispano Suizie wyruszył pierwszy ze 
startu. 

Pierwsze okrążenie ukończyli wszyscy współza- 
wodnicy. Po starcie na czoło biegu wysunął się Boillot 
na Peugeocie, przebywając pierwsze 57 Km. w 49 min., 
i wyprzedzając Masettiego, Wernera i Ascariego o 8 
min. Tu jednak musiał się on zatrzymać dla zmiany 
opony. Pierwsze miejsce zajmuje Werner na Mercede- 
sie, kończąc okrążenie (108 Km.) w 1:35:47. Drugi 
przechodzi Masetti w 22 sek po Wernerze. Dalsze 
miejsca zajmują: 

186: 25. 
: 36:35. 
:46: 86. 
:87:6. 
188: 45. 
89:18. 
:89:22. 
: 39:30. 
: 41:58. 
: 42:36. 
:43:6. 
:44:4. 
:44:10. 
:44:28. 
: 44: 80. 
:45:4. 
:46:21. 
: 47 : 52. 
: 48:23. 
: 48: 30. 
:48:41. 
:48: 57. 
: 48 : 58. 
40:89. 
1497258; 
:50:40. 
:50:50. 
:61:59. 
152:58. 
:58:86. 
: 57:48. 
59:28. 


8. Dubonnet (Hispano Suiza). 
4. Boillot (Peugeot) . 

5. Ascari (Alla Romeo). 

6. Rutzler (Steyr) . 

7. Campari (Alfa Romeo) . 
8. Minoia (Steyr) ._ 

9. Foresti (Peugeot) . 

10. Bordino (Fiat) 5 
11. Wagner (Alfa Romeo) 
12. Brilli Peri (Steyr) . 

18. Pastore (Fiat) Spa 
14. Lautenschlager (Mercedes). 
15. Dauvergne (Peugeot). 
16. Neubauer (Mercedes). 
17. Maserati (Diatto) 

18. Sandonnino (Itala). 

19. Antonelli (Mercedes) . 
20. Goux (Ballot). 

21. Gastaldetti (Fast) . 

22. Gamboni (Amilcar). 

23. Rebuffo (Itala) 

24. Moriondo (Itala). 

25. Kaufman (Steiger). 

26. Lopez (Nazzaro) 

97. Scholl (Aga) . 

28. Caruso (Bianchi) 

29. Mayer (Steiger) . 

80. Tagliavia (Fast). 

31. Philipp (Aga). 

82. Pagani (Aga). 

88. Mucera (Ceirano) 

84. Tarabusi (Fast) . 
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85. Halmovici (Ballot) . 20333 
86. Stahl (Aga) 111328. 
87. Kolb (Steiger) HAN 


W drugiem okrążeniu wycofują się Philipp na Aga 
i Mucera na Ceirano. Masetti, z drugiego miejsca prze- 
chodzi na czwarte, Dubonnet odpada z trzeciego na je- 
denaste, a Sandonnino z osiemnastego na trzydzieste 
czwarte. Werner kończy drugie okr. (216 Km.) w 3:11:45. 
Drugie miejsce zajmuje Ascari w 2 min. 5 sek. po 
Wernerze. 


W trzeciem okrążeniu wycofuje się osiem maszyn: 
Antonelli (Mercedes), Moriondo (Itala), Lopez (Nazza- 
ro), Pagani (Aga), Tagliavia (Fast), Caruso (Bianchi), 
Sandonnino (Itala), Kolb (Steiger). Oba samochody 
Ballot odpadają na ostatnie miejsca. Werner przecho- 


dzi pierwszy, kończąc okrążenie (324 Km.) w 4:58:0. 


Ascari drugi, w 52 sek. po Wernerze. 

W okrążeniu czwartem wycofuje się sześć samo- 
chodów: Pastore (Fiat), Minoia (Steyr), Kaufman (Stei- 
ger), Stahl (Aga), .Haimovici (Ballot), боох (Ballot) | 
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Targa Florio kończy wobec tego 21 współzawodników. 
Werner wygrywa Targa, pokrywając 489 Km. w rekor- 
dowym czasie 6:32:35.czyli z szybkością średnią 66,018 
Km./g. Dalsze miejsca zajmują: 


2. Masetti (Alfa Romeo). (92220006 
8. Ascari (Alfa Romeo) . 6:41:58. 
4. Bordino (Fiat) 6:46:32. 
5. Campari (Alfa Romeo) 6:47:45. 
6. Boillot (Peugeot) . 5 6:46:59 
7. Dubonnet (Hispano Suiza) . 6:50:21 
8. Rutzler (Steyr) . 2 6:52:42 
9. Foresti (Peugeot)) . š 6:52:48. 
10. . Lautenschlager (Mercedes). tra eg 15; 
11. Brilli Peri (Steyr) : 41:10:58. 
12. Maserati (Diatto) . ГЕЛ 
18. Dauvergne (Peugeot). 7:18:44. 
14. Mayer (Steiger) . 70226200. 
15. Wagner (Alfa Romeo) 7:26:55. 
16. Neubauer (Mercedes) . азр: 
17. Gastaldetti (Fast) . 723/08.38. 
18. Rebuffo (Itala) . TRAA 97. 
19. Scholl (Aga) . 7:49:45 
20. Gamboni (Amilcar) . 7:59:6 
21. Tarabusi (Fast) 8:1:16 


Wycofuje się 
Ascari ulega 
Coppa, prze- 
z szybkością 
zajmuje Ma- 
po Wernerze. 


Okrążenie piąte kończy 16 maszyn. 
Bordino na Fiacie i Brilli Peri na Steyrze. 
dyskwalifikacji. Werner wygrywa puhar 
bywając 540 Km. w 8:17:18 czyli 
średnią 65,163 Km./g. Drugie miejsce 
„setti kończąc wyścig w 8 min. 49 sek. 
Dalej idą: 


8. Сатрагі (Alfa Romeo) 8:29:18. 

Boillot (Peugeot) . Š 8:30:8. 
5. Dubonnet (Hispano Suiza) . 8:36: 18. 
6. Rutzler (Steyr) . š 8:36:22 
z. Boresti (Peugeot). 2. 8:39:38 
8. Lautenschlager (Mercedes). 05052018; 
9. Maserati (Diatto) с 9:4:0. 
10. Dauvergne (Peugeot). ОИЛА Бия 
11. Neubauer (Mercedes) . 9:30:27 
12. Scholl (Aga) . 9:86:19. 
18. Wagner (Alfa Ronieo) 9:39:41. 
14. Gamboni (Amilcar). 9:58:48. 


15: 5Mayer"(Steiget аи. | 
16. Rebuffo (Itala) JANIE 
Tegoroczne Targa Florio przyniosły wypracowane 
zwycięztwo zasłużonej firmy niemieckiej. Samochody 
Mercedes były specjalnie do tego biegu budowane i wy- 
kazały wiele zalet technicznych. Werner dał świetną 
kreację swego talentu kierowcy, prowadząc bieg prawie 
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od początku przez wszystkie pięć okrążeń. Urok zwy- 
cięztwa Mercedesów psuje nieco fakt, że pozostałe ma- 
szyny zajęły miejsca bardzo odległe. Biorąc wyścig 
z tego punktu widzenia, przyznać musimy, 26 naj- 
lepszą sprawność jako zespół wykazała czwórka Al- 
fa Romeo, z której jedna tylko maszyna nie ukoń- 
czyła biegu,a i to z winy kierowcy. Теп, tak ро- 
chlebny dla fabryki rezultat, każe przypuszczać, że 
samochody Alfa Romeo zapisane do Grand Prix Francji 
i Europy 1924 r., odegrają w tym wyścigu bardzo po- 


ważną rolę. 
Ascari został zdyskwalifikowany. Przy końcu 
czwartego okrążenia był on о 8 sek. za Wer- 


nerem i tu, na zakręcie przed trybunami, wskutek 
niezręcznego zwrotu ustawił się w poprzek toru 
i zatrzymał silnik. 50 osób z pośród widzów pcha- 
ło samochód aby rozruszać silnik, i to go ZY 
lifikowało. 

Inne samochody włoskie nie uzyskały naogół do- 
brych rezultatów i nie odegrały w wyścigu poważniej- 
szej roli. Jedynie Bordino uratował honor Fiata, zaj- 
mując czwarte miejsce na półtoralitrowej maszynie, lecz 
wyścig zmęczył go tak bardzo, że kierownictwo samo- 
chodu musiał oddać Nazzarowi, który wskutek wypadku 
nie ukończył biegu Сорра. 

Francuzi mieli porządnego pecha. Team Peugeota 
wykazał naogół dobrą sprawność. Boillot miał wielkie 
szanse zwycięztwa (był też ogólnym faworytem), lecz 
trzy zatrzymania dające w sumie 15 min. 16 sek. po- 
stoju oraz pięć pęknięć opon uniemożliwiły mu je zu- | 
pełnie. 

Natomiast tegoroczne Targa stanowią bezwątpie- 
nia najgorszy wyścig samochodów Ballot, bodaj że od 
początku istnienia firmy. Oba samochody Ballot przez: 
trzy okrążenia szły na bardzo podrzędnych miejscach, 
w czwartem okrążeniu znalazły się oba na końcu bie- 
gu i wreszcie wycofały się zupełnie. 

Dubonnet na Hispano Suizie, maszynie jak na za- 
kręty sycylijskie za długiej i ważącej w dodatku 1900 
Kg., zrobił dużo, zajmując siódme miejsce. Musiało go 
to zapewne kosztowaé wiele pracy. 

Amilcar, Jak na maszyn 1100 em.5, 
zultat wcale niezły. 

Team Steyra także miał REG. Samochody tej fir- 
my mimo, że były dobrze prowadzone, nie odegrały 
takiej roli w wyścigu tegorocznym jak naprzykład w ro- 
ku zeszłym. 

Obsady firm niemieckich Aga i Steiger nie wytrzy- 3 
mały konkurencji włosko-francuskiej. Jedynie Mercedes 
osiągnął dobry wynik wyścigu, po raz drugi bijąc re- 
kord toru Madonie. 


osiągnął re- 
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i kiszek MECHELIN. 


Warsztaty remontowe. Stacja benzynowa. 
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Jeż. 


Państwo potrzebują wiedżecz co było w Poznaniu. 

No! były wyszczygi. Jakie? Miedzynarodowe. Dlaczego 

miedzynarodowe? No bo były cudzożemcy. Co jest cudzo- 

żemcy. Cudzożemcy to są takie ludże, со mają cudze 

żemie. Czy było dobre organizacje? O jej dlaczego nie. 

Był komitet, był Pan Bitchan było dużo krzyku i ma- 

ło jazdy, był Pan Sokołowski było dużo jazdy i mało 

krzyku, były komisarze z żołte przepaski, było trybune 

2 wydokiem na wyszczygi i naodwrót. wogóle co dużo 

gadacz — organizacje było fest tylko szose i zawod- 

niki były nie fest. Co do pogode to szłońce było cał- 

kiem nie zredukowane i szwecżyło jak w maju zeszłemu 

roku tylko te płatne publike to było niedużo bo to 

taki głupi naród te publike, że ma zawsze pretensje do 

te biedne organizacje. Te dziwne ludże chciałyby coby 

one za swoje głupie 120 złote szedżały we własne sa- 

mochody na miękie poduszky i mioły wyszczygi pod 

samym nosem. Jak kto chciał miecz takie przyjemno- 

szcz to mógł sobie wżąszcz lornetke i zobaczycz wię- 

cej niż naprawdę było. A te publike co szedżało na 

trubune to ono miało pretensje do te loże szędzoskie 

co za te loże nic nie było widadz tylko plecy szędziów. 

Jakie głupie publike — ono chciało coby szędże піс nie 

- widżały na wyszczygi. Jak komu było żle па trybune 
to mógł sze usząszcz we rowie i za tes ame pieniądze 

mieć i dużo widoku i jeszcze więcej strachu. Naprawde 

te publike to strasznie jeszcze dżiki naród. Со jeszcze 
było. No był Liefeld ale nie było prawdziwego żwycięż- 

ce. Pani nie wie co jest Liefeld. No to co ja bedę z Pa- 

nią gadał. Lieleld to jest sympatje od wszystkie war- 
szawianki, to jest taki puryc co ma szczęszcze albo do 
kobite albo do samochód bo mu jego przyjaciel tak mu 
zatkał, psiepraszam nie jemu, a samochodu, jedną dziur- 
ke, że oliwe całkiem nie chczało wychodżycz i z temu 
powodu to un jak ruszył to nie mógł sze zatrzymacz, 
a jak sze zatrzymał to nie mógł ruszycz. Ale to jest 
prawdżywy wyszczygowiecz bo jak un jechał na drugie 
maszyne to od te szybkoszczy i od te tarcze od powie- 
trze całe maszyne rozleczało sze na kawałki i spaliło 
na popiół, jedne bardzdzo znane dame, co prowadżi sa- 
mochód sto razy lepiej jak sam Czarnecki to une po- 
wiedziało, że na jazde Liefed to jeszcze warto patrzycz, 
a od te inne zawodniki to опо: same nie gorzej poje- 
dzie. To co ona powiedżała to to samo powiedżały 
wsszysókie goszcze na te prezydjalne trybune. Od te 
inne zwyczęszcze to publike miało dużo nudnoszczy bo 
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Odpowiedni na dalsze podróże, stałe jazdy z trzech hoteli, kupię na dogodnych warunkach 
spłat, z tytułem własności sprzedającego do czasu uregulowania całkowitej należności. 
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Wyszczyśgi w Poznaniu. 


zawsze tak było. że na zółte wstążke to stawały trzy 
abo więcej maszynów, a potem to latał tylko jeden bez 
końca i publike wcale nie chczało patrzycz na niemu, 
a jednemu to robiła takie bujanie z radoszczy, że un 
nareszcze skończył, że un potem też miał wielkie nud- 
noszczy. 

W te wyszczygi to można było powiedżecz jedne 
przysłowie: „szofer kieruje, a djabeł samochud prowa- 
dżi*, ale komu djabeł maszyne prowadżił to ja nie 
powiem; bo un i tak ma już duże strate za te swoje 
duże odwage. 

Prziepraszam Peństwu czy Państwu wiedżą jaki 


jest różnice pomiędzy wyszczygi i raid samochodżany? 


Nie? To jest tak: na raid to sze jedże i jedże bez koń- 
cu naokoło Polske albo i naokoło szwiata, jak kto 
woli, i czeka kiedy maszyne djabli wezmą, a na wysz- 
czygi to, coby zrobicz na złosz fabrykantowi to sze 
maszyne tłucze o jedno potem o drugie, a potem o trze- 
cze drzewo aż sze z maszyne zrobi kawałki, żeby pu- 
blike mogło wziącz te kawałki na pamiątke, a fabry- 
kant sze przekonał, co jego maszyne jest nic nie 
warte. 

Czy były i motocyklowe wyszczygi. Ma sze rozu- 
miecz, że były tylko te motocyklisty to mają takie brzyd- 
kie przyzwyczajenie, co jezdżą z takie szybkoszcze i że 
te szybkoszcze ich aż na publike wirzuca, albo tak po- 
mału jak jeden co patrzący obliczyły, że un swoje ture 
aż na drugie wyszczygi skończy i cały rok tak bedzie 
pykał ze swój motor jak Szerlok ze swoje fajke. Wo- 
góle na te wyczczygi to nikt nie miał szczęszczą, a naj- 
więcej kłoputu to miały te motocyklisty z te koszyki 
bo kużden z nich to miał inny kłoput: jeden z benzyne, 
jeden z babe, jeden z hamulce, a jeden co mioł duże 
cżerpliwoszcze i wyjeżdził puchar to też miał kłopot 
bo nie miał na wino do ten pubar. Ale wyszczygi były 
bardzo dobre bo publike miało czasem emocje i mogło 
łykacz prawdżiwy kurz z pod prawdziwe samochód i mo- 
gło z miszlą jeżdzić z te zawodniki i rozbijacz sze o te 
drewa co ich posadżiły po to, żeby nie było widacz co 
sze dżeje na szose. 

Ja Państwu powiadom co ja wole te gymhane od 
te wyszczygi bo Gymkhane to jest takie bujanie sa- 
mochodem z goszczmy, wszyscy sze po zabawie rozcho- 
dzą do domu, i żaden nie potrzebuje iszcz na tamtent 
szwiat i opowiedżecz jakie są kierowce na te zwalory- 
zowane żemie. 
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Pierwsza Polska Wystawa Modeli Lotniczych 


pod protektoratem Ligi Obrony Powietrznej Państwa w Poznaniu. 


Ж celu ożywienia działalności w zakresie lotnic- 
twa modelowego, postanowił Zarząd Koła Lotniczo Mo- 
delowego w Poznaniu urządzenie wystawy modeli lot- 
niczych, której odbycie się, przewidziane jest na wrześ- 
nia b. r. 

Udział w wystawie brać mogą wszelkie typy mo- 
deli płatowców za wyjątkiem modeli fabrycznych. 
Przedsiębiorstwa produkujące modele lotnicze mają 
możność wystawienia owych eksponatów, które jednak- 
że premjowanemi być nie mogą, jedynie może nastąpić 
dyplomowanie modeli zbudowanych wyłącznie na cele 
wystawy. 

Nagrody przewiduje się: 

a) za wzorowe i czyste wykonanie modelu, 

b) za zastosowanie najlepszej proporcjonalności, 

c) za oryginalne pomysły. 

Dla modeli latających, które tworzyć będą spe- 
cjalną grupę odbędą się na zakończenie wystawy, po- 
pisy о nagrody. 

Modele latające dzieli się na trzy kategorje, mia- 
nowicie: 

a) modele kadłubowe, 

b) <A belkowe, 

с) 2 rekordowe. 

Dla wszystkich 3 kategorji ustalono 2 klasy lotu: 

a) lot wytrwałości, 

b) lot odległości. 

Warunek konstrukcji: 

Kat. A, modele kadłubowe: 

Wzajemna odległość haków do 120 cm, zamknię- 


ty, zamykalny lub też otwartw kadłub, tak zwane ka- 
dłuby kratkowe startują w kategorji B modeli belko- 
wanych. Ewentualnie belka musi być umocowana na · 
modelu, nie zaś przeciwnie, tak by po odjęciu tejże 
kadłub nie stracił swego kształtu. Modele muszą po- 
siadać podwozie, pozwalające na bezpieczne startowa- 
nie i lądowanie, które warunkowo przy kadłubie umo- 
cowane być musi. Największa szerokość kadłuba wy- 
nosić ma 6%, rozpiętości. 

Kategorja B modele belkowe: 

Wzajemna odległość haków od 60 do 120 cm. czy- 
li, że najmniejsza odległość wynosić ma 60 cm., zaś 
największa 120 cm. przekroczyć nie może. Modele mu- 
szą posiadać podwozie pozwalające na bezpieczne star- 
towanie i lądowanie, wzajemna odległość haków nie- 
może przekraczać rozpiętości modelu. 

Kategorja С modele rekordowe: 

Konstrukcja dowolna. 

Zgłoszenia wystawy i konkursu przyjmuje Sekre- 
tarjat Ligi Obrony Powietrznej Państwa, Poznań, Dy- 
rekcja Kolei Państwowych pok. 37. do dnia 31 lipca | 
1924 т. 

Do zgłoszenia należy załączyć znaczek pocztowy, 
celem przesłania szczegółów wystawy i konkursu. 

Skład komitetu, jury oraz miejsce i dokładną da- 
tę podadzą dzienniki. 

Koło Lotniczo Modelowe 
Liga Obrony Powietrznej Państwa (L. O. P. P.) 
Województwo Poznańskie. 


Liga Obrony Powietrznej Państwa. 


Z życia Sekcji Samochodowej K. M. Studentów 


Politechniki Warszawskiej. 


Kurs Kierowców Sekcji Samochodowej Koła Me- 
chaników Studentów Politechniki Warszawskiej dzięki 
uprzejmości p. mjr. Hryniewskiego, Dowódcy Obozu 
Szkolnego Wojsk Samochodowych i p. kpt. Szydelskie- 
go, Dyrektora Nauk, odbył wycieczkę do Obozu Szkol- 
nego Wojsk Samochodowych, mieszczącego się na for- 
cie „Wola”. 

Studenci zostali podzieleni na dwie grupy po 12 
osób i zwiedzali Obóz w dniach 29 i 30 kwietnia r. b. 
Naprzód zwiedzono warsztaty Obozu, na wstępie któ- 
rych znajduje się stacja benzyno-elektryczna, składają- 
ca się z trzech, kolejno pracujących agregatów benzy- 
nowych, dostarczających prądu do oświetlenia i napędu 
maszyn warsztatowych. Również uwagę wycieczki zwra- 
cał znajdujący się w pomieszczeniu elektrowni kom- 
plet instalacji elektrycznej „North-East? samochodu 
„Dodge,” ciekawe bardzo ustawionej na odpowiednim 
postumencie. Instalacja ta pozwala na zaobserwowa- 
nie pracy przełącznika rozruchowego, oraz przyrządu 
zapłonowego, rozdzielającego prąd wtórny do odpowied- 
nich świec, i przerywającego prąd pierwotny w chwili 
zapłonu, celem otrzymania silnej iskry. Studenci z za- 
ciekawieniem obserwowali kolelność zapalania i dzia- 
łanie instalacji. 

W sąsiedniem pomieszczeniu stoi warsztat polowy, 
umieszczony na samochodzie, napędzanym na cztery 
koła, stanowiący całość z samochodem — wszystko 
marki „F. W. D.” 


W ostatniej hali warsztatowej mieszczą się obra- 


biarki, napędzane przeważnie bezpośrednio silnikami 
elektrycznymi. Są tam ciekawe maszyny nowoczesne, 
pozwalające na łatwą naprawę, lub wykonywanie częś- 
ci zapasowych do samochodów. 


- Następnie wycieczka przeszła do muzeum Obozu, 
gdzie znajdują się przekroje silników samochodowych, 
zaworowych i bezzaworowych (suwakowych) pozwala- 
jące na obracanie wału korbowego i obserwowanie 
pracy tłoków i podnoszenia się zaborów. Są tam rów- ` 
nież ruchome przekroje skrzynek przekładniowych róż- 
nych systemów, dyferencjałów i innych części podwo- 
zi, oraz duży zbiór przekroi gazowników, zgrupowanych 
według zasad działania. Również duże zainteresowanie 
studentów budziło kompletne podwozie samochodu cię- 
żarowego „Pierce-Arrow”, z silnikiem przekrajanym ` 
w różnych miejscach i płaszczyznach; wał jego napę- 
dzany jest małym motorem elektrycznym i pozwala na 
wprawienie w ruch silnika samochodu, przekładni dy- | 
ferencjału i kół. Można więc dokładnie zbadać pracę | 
mechanizmu, sprzęganie i przekładanie biegów, oraz 
zasadę dyferencjału. Jest to model, którym Obóz Szkol- 
ny Wojsk Samochodowych może się poszczycić, gdyż 
jest on jedynym w Polsce. Zaznaczyć przytem należy, 
iż wszystkie przekroje zostały wykonane w warsztatach 
Obozu Szkolnego pod kierunkiem własnych instrukto- 
rów, między którymi znajdował się do niedawna prze- | 
wodniczący Sekcji Samochodowej K. M. Stud. Politechn. 
Warszawsk., kol. B. Szyndler. 

Po zwiedzeniu muzeum Obozu wycieczka przeszła | 
do garażu, gdzie stoi kilkadziesiąt samochodów 080- | 
bowych, półciężarowych i ciężarowych — typów, używa- 
nych w Wojskach Samochodowych, oraz -8. motocykli, 
wśród których znajdują się przedstawiciele słynnych 
marek, jak: „Harley-Davidson*”, „Sunbeam”, „Motosaco- 
che”, „Blóriot”, „Rudge (czterobiegowy)” i inne. | 

W czasie zwiedzania udzielali niezmordowanie łas- 
kawych objaśnień Panowie: mjr. Hryniewski, — ,Do- 
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wódca Obozu, kpt. Szydelski” — Dyrektor Nauk, zna- 
ny autor wielu dzieł samochodowych, por. Kraczkie- 
wicz — Kierownik zajęć praktycznych, który ukończył 
niedawno z odznaczeniem szkołę samochodową w Fon- 
tainebleau (Francja), oraz por. Jesionek — Kierownik 
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Warsztatów, niezmordowanie pracujący nad doprowa- 
dzeniem ich do możliwie wysokiego poziomy. 

Wycieczka po kilkogodzinńiej bytności opuściła 
Obóz z jaknajlepszem wrażeniem, skorzystawszy bardzo 
dużo w zakresie wiedzy samochodowej. 


KRONIKA. 


i 'Harley-Dawidson Motor Club zorganizował w dn. 15 
b. m. z wielkim powodzeniem zbiorowy raid z War- 


 szawy do Poznania na kilkunastu motocyklach Harley- 


Dawidson. 

Cała przestrzeń została przebyta w 6 godzin 12 min. 

Pierwszy lot śrubowcem. Dzień 4 maja 1924 r., 
stał się dniem epokowym dla historji rozwoju śrubow- 
ców podobnie jak dzień 13 stycznia 1908 r. był dniem 
zwrotnym w historji aeroplanu. W roku 1908 udało 
się po raz pierwszy Henrykowi Farmanowi przelecieć 
jeden kilometr po zamkniętym torze za co otrzymał 


nagrodę Deutscha і Archbeacona. Tego roku zaś Оеһ- 


michen przeleciał pod kontrolą oficjalną przestrzeń 
1100 metrów po trójkącie па śrubowcu Oehmichen-Peu- 
geot, w czasie 7 min. Lot odbywał się w niewielkiej 
wysokości ponad ziemią, a mianowicie około jednego 
Za lot ten otrzymał Oehmichen nagrodę wy- 
znaczoną przez rząd francuski w kwocie 90 tysięcy 
franków. Jako obecni pionierzy w historji śrubowca 


wybijają się na pierwszy plan Pescara і Oehmichen. 


Włoski raid motocyklowy. Trzeci włoski raid oktę- 
żny odbył się na przestrzeni 2200 km. W klasie sen- 
jorów przyszedł najlepiej Premoli na motocyklu Saro- 
lea w czasie 40 godz. i 12 sekund. Raid szedł przez 
Medjolan, Lucca, Rzym, Maceratę, Treviso z powrotem 
do Medjolanu w pięciu etapach. W klasie juniorów 
zwyciężył Roncon na motocyklu Fera w ` czasie 
41 : 02 : 26 2/5. 


Warszawski Lawn-Tennis Klub. 


Sezon lawn-tennisowy, bardzo spóźniony z powo- 
du niesprzyjającej w roku bieżącym pogody, rozpoczął 
się 11 Maja, w którym to dniu Warszawski Lawn-Ten- 
nis Klub oddał do użytku swoich członków 3 courty. 
Dwa następne, po uczynieniu drobnych, niezbędnych 
ро tak- długotrwałej zimie poprawek, będą w tych 


` dniach gotowe do gry. 


T. K. przystąpił już do budowy w Parku 
Sobieskiego dalszych dwóch placów ziemnych, które 
będą przypuszczalnie wykończone w ciągu sześciu ty- 
godni. 

Dnia 28 Maja rozpoczął się na eourtach W. В. 
T. K. w parku Sobieskiego wielki konkurs międzyna- 


rodowy o mistrzowstwo m. Warszawy. W grach „ѕіп- 


gle“ męskich rozegrana będzie wielka nagroda wę- 


ju, po dwuletnim pobycie w Ameryce. 


drowna, puhar srebrny, ofiarowany w roku ubiegłym 


2 przez p. Jerzego Kowalewskiego. 


Obecny posiadacz tego puharu, mistrz Roman 
Stahl ze Lwowa, będzie miał niełatwe zadanie obronić 
go przed bardzo groźnym współzawodnikiem, byłym 
mistrzem Polski p. Edwardem Kleinadlem, który przed 
paru tygodniami przyjechał na kilka miesięcy do kra- 
Przed swoim 
wyjazdem mistrz Kleinadel nie miał równego sobie 


gracza w grze „Single“ na ziemiach polskich. Podczas 


pobytu w Ameryce p. Kleinadel podniósł grę swoją na 
wyższe jeszcze poziomy, uczęstnicząc wielokrotnie z po- 
wodzeniem w tamtejszych konkursach z graczami tej 
miary, jak mistrz świata Tilden, Johnston, Hunter, 


Williams i inni. 


Udział p Kleinadla w turnieju warszawskim i mo- 


2 Żność porównania jego gry z grą najlepszych graczy. 


krajowych wzbudza bardzo żewe zainteresowanie wśród 
najszerszych kół zwolenników tego estetycznego i szla- 


 chetnego sportu. ? 


Austrja dopuszczona do udziału w wystawie pary- 
skiej. Paryska chambre syndicale dopuściła prze- 
mysł austrjacki do udziału w paryskim salonie jesien- 
nym. Podobno kilka austrjackich fabryk zamierza 
wystawić swoje fabrykaty. 

Delegaci Polski na międzynarodowym kongresie dro- 
gowym w Detroit. Na kongresie tym reprezentują Pol- 
skę p.p. generał Włodzimierz Ostoja Zagórski i Leszek 
Straszewicz, obaj członkowie Automobilklubu Polski. 
Kongres ten, jak już donosiliśmy trwał od 21 do 24 
maja. 

Otwarcie nowego przedsiębiorstwa. Dn. 22 b. m. odbyło 
się uroczyste poświęcenie i otwarcie lokalu nowej fir- 
my „Tampo Motor* polsko-amerykańskie tow. dla handlu 
motorami, przy ul. Marszałkowskiej 118 (róg Złotej). 
Poświęcenia dokonał Ks. P. Godlewski w obecności 
licznych przedstawicieli świata automobilowego i prasy. 
Nowa firma reprezentuje fabryki: „Chewrolet* „Isotta 
Fraschini i „Elite“. 

Kierownikiem działu technicznego jest p. H. Em- 
pacher. ; 

Zakaz palenia papierosów w powietrzu. W Anglji 
wyszło rozporządzenie zabraniające palenia w każdym 
statku powietrznym przelatującym ponad terytorjum 
Anglji. Rozporządzenie to ważne jest od dnia 1 stycz- 
nia 1924 r. Wydano je z powodu licznych wypadków 
spowodowanych paleniem papierosów na statkach po- 
wietrznych. 


Terminy i warunki wejścia na konkurs dla pu- 
bliczności podane będą w ogłoszeniach. 


Miasto Olimpijskie w Colombes. 


Dokoła wielkiego stadjonu, na którym będą walczyły wszyst- 
kie narody o palmę pierwszeństwa w sporcie 1924 roku, po- 
wstało nagle, jakgdyby za dotknięciem różdżki czarodziejskiej, 
prawdziwe miasto. Chciałbym Sz. Czytelnićzkom i Czytelnikom ` 
przedstawić po kolei wszystkie części owego miasta. 

Na pierwszym planie rzuca się w oczy olbrzymi stadjon, 
dokoła którego rozłożyły się obozem boiska i korty ćwiczeniowe. 
Nie jest on bardzo podobny do owego wielkiego stadjonu — 
prawdziwej rzymskiej areny, która mogła pomieścić zaledwie 
60.000 osób. Tu liczba dosięga do półtora miljona miejsc, 
wzniesionych amfiteatralnie dokoła olbrzymiego placu w kształcie 
elipsy. Na placu tym znajduje się boisko fooballowe, rugby'owe, 
bieżnie, skocznie i t. p. Wyniki będą ogłaszane publiczności 
przez specjalne olbrzymie tuby. 

Tuż za stadjonem głównym jest bieżnia treningowa tej sa- 
mej wielkości. Potem są zbudowane boiska treningowe dla piłki 
nożnej; pływalnia urządzona wedle ostatnich wymagań hygieny 
i techniki oraz liczne korty tennisowe, z których jeden będzie 
zamieniony na stadjon tennisowy, a drugi na stadjon piłki ko- 
szykowej. 

Po przygotowaniu terenów należało pomyśleć o pomiesz- 
czeniu zawodników olimpijskich, przybywających z najodleglej- 
szych krańców świata. Zbudowano więc miasto. Miasto owo 
składa się z milutkich małych domków, zawierających, oprócz 
pomieszczeń dla „olimpijczyków“: liczne sale odpoczynkowe, bi- 
bljoteki, restauracje, pokoje kąpielowe, natryskowe, kuchnie, ja- 
dalnie, oddział bankowy i miniaturowe magazyny towarów pa- 
ryskich. 

Drugim zagadnieniem, trudnem też do rozwiązania, które 
stanęło przed organizatorami Igrzysk Olimpijskich, było zapew- 
nienie wygodnego przyjazdu do stadjonu i odjazdu licznym wi- 
dzom. l w bardzo krótkim czasie zbudowano dworzec i prze- 
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prowadzono nowe linje podziemne. Linje te pozwolą podróżnym, 
dzięki uruchomieniu wielkiej liczby pociągów, podróżować bez 
ścisku i zmęczenia. Aby zapobiec wystawaniu w „ogonkach* 
po bilety, będą otwarte liczne kasy w wielu punktach miasta, 
gdzie będą sprzedawane odrazu bilety powrotne. Wreszcie po- 


NOWE KSIĄŻKI 


Przyrodnik, miesięcznik poświęcony naukom przyrodniczym. 
Zeszyt 4. Kwiecień 1924 wyszedł już z druku i zawiera: K. Roupert: 
Szat roślinna polskiego brzegu i Baltyku; inż. J. Krudysz: Historja 
pługa; Dr. Z. Jaćkówna: Zycie na wiosnę; I. К. S.: Wycieczka na ka- 
szubski brzeg; St. Gieszczykiewicz: Zastosowanie pieców elektrycznych 
w hutnietwie żelaza; J. Zabłocki: O pewnym gościu naszej czeremchy; 
. B. Daszkiewicz: О hodowli pokojowej płazów i gadów; Kącik ento- 
mologiezny, Drobne wiadomości — Przegląd książek i czasopism. 

Jak widzimy treść obfita i ciekawa. Każdy zeszyt Przyrodnika 
zawiera dużo ilustracji i jedną przynajmniej barwną tablicę na kre- 
dowym papierze. Wydawnictwo to zapełnia dawno odczuwaną lukę 
i przyczyni się napewno do poznania i ukochania przyrody. Utkwiło 
mi w pamięci jedno z danie z arcyciekawego artykułu J. Zabłoc- 


dwójna linja tramwajowa przetnie „miasto olimpijskie“ 
oszczędzi natłoku i nieszczęśliwych wypadków. 

Cały świat będzie mógł podziwiać wysiłek sportowy i na- 
ukowy narodu francuskiego. š Š 


i za- 


Gar-munt. 


I CZASOPISMA. 


kiego a mianowicie: „Zachęcać do obserwacji przyrody nie trzeba — 
zadowolenie jakie przy podpatrywaniu żywej przyrody zyskujemy, 
jest najwyższą rozkoszą i to zmusza tylu ludzi do badań przyrodni- | 
czych. Bo prawdziwy przyrodnik nie szuka zysków materjalnych tam 

gdzie wszystko pracuje nie dla zysku“. : 


„Przyrodnik* powinien zastąpić nam podobne zagraniczne pisma 
i odda napewne niepoślednie usługi tym wszystkim, którzy w myśl 
przytoczonego urywku z artykułu zechcą badać przyrodę i nią się 
zainteresują. 


Miesięcznik ten wychodzi pod redakcją Dr. K. Simma. Adres 
Redakcji: Dr. K. Simm, Cieszyn Śląsk. Państwowa Szkoła Gosp. Wiej- 
skiego. Prenumerata półroczna 6 złotych. 


OKAZJA 


z powodu reorganizacji działu 
artykułów samochodowych sprzedajemy tylko całemi 
partjami po najniższych cenach na wyjątkowo ko- 

rzystnych warunkach kredytowych 

2 w 
OPONY =a ee | ПИМШОР 
50Х57/,--760Х90--765 Х 105—820 X 120—880 x 120 - 920x 120—895 x 135—935X135BE 


55Х4--55Х5 5.5. 


ŁOŻYSKA kulkowe oryginalne R | Е R E 


А45--А55--В25--В45--В50-- C25—C35—C40—AA45 — skośne M15 
2 kontakt. normalne 


5 W | Е ë Е samochodowe francuskie GAI ETTA 
PODKLADKI *"eyxy" do GROOVER'A 


rb: 4—5.5—7—8,5—9—12,5—14—17 m m. 
chomąta do węży gumowych 


СУКАМТУ ф:оа 25 до 100 тт. 
МАМОМЕТКУ 


Biuro techn. handlowe Inż. GUSTAW ROTHERT 
Warszawa, ul. Grzybowska 25. Tel. 284-24, 


AKCESORIA SAMOCHODOWE 
ARTYKUŁY TECHNICZNE 


J. ADAMCZEWSKI 


"WAŻFZAWA, Wozwożć 5. 


ооооо WARSZAWA ооооо 
N.-Świat 12. Tel. 265-36. 


TELEFON 141-51. 


„MAGNET” 


wł. Z. POPŁAWSKI i M. LEWANDOWSKI 


WARSZAWA 
NOWOGRODZKA 31. TEL. 19-31. 


SPECJALNOŚĆ: 
OŚWIETLANIE | ZAPALANIE AUTOMOBILI 
NAPRAWA I PRZERÓRKA: 

MAGNET, DYNAMO, STARTERÓW i + а. 
AKUMULATORÓW ŁADOWANIE I NAPRAWA, 
CZĘŚCI ZAPASOWE RÓŻNYCH SYSTEMÓW, ` 


SZYBKO—TANIO—DOKŁADNIE. 


KAŻDY AUTOMOBILISTA 


powinien przeczytać 


specjalny bogato ilustrowany 


ZESZYT SAMOCHODOWY 


(za Maj) 
MIESIĘCZNIKA ILUSTROWANEGO 


„AMERYKA” 


Treść zeszytu: 
Znaczenie automobilizmu. — Henry 
Ford o sobie. — Historja samochodu. — 
Kilka słów o samochodzie amerykań- 
skim. — W garażu (obrazek fanta- 
styczny). — Masowa fabry- 
kacja samochodów w Ame- 
ryce. — Ciekawy dział „dro- 
biazgów samochodowych” 

i wiele innych. 


Cena zesztyu zł. 1.25 gr. 
(z przesyłką zł. 1.40). 


Do nabycia w Administracji, 
Warszawa, Nowy Świat 74 
(Pałac Staszyca), Tel. 26-22 
Konto w P. K. O. Nr 7136. 
oraz w kioskach, koszykach, 
księgarniach i na dworcach 

kolejowych. І 


Żądajcie wszędzie! 
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WikRasiaroR | WULKANIZACJA | GE aiin. snan. 


Opony i kiszki samochodowe 


ZONA opon i kiszek SAMOCHOdOWYCI | ро cenach KoNKURENCYINYCH. 


ODOOBOOOOOOOOOOOCOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOLOCOO 
Kupie 

lekkie auto osobowe najchętniej „Fiata“. 

Motocykle marki „Scott” sprzedam. 


Łaskawe zgłószenia przyjmuje Administracja „„Auto”. 


OODODOOZODOCOODOOOCOOOOOCOSOCOOOCOOOCOOOCO 


AUTOMOBILIŚCI! 


ku waszej wygodzie zostały zbudowane i urządzone 


GARAŻ NOWOCZESNE WARSZTATY 
(otwarty całą noc) dla wozów wszystkich marek 


Garażowanie wozów — mycie w nocy w garażu — 
podawanie wozu do domu i odprowadzanie do gara- 


BENZYNĘ poleca 
„ANGLOPOL” 


WARSZAWA, Trębacka 13, tel. 118-51. 


ZODOOCOOOCOOOOOJ i©ococo0000000 
e0000000000000 


DOOZDODOOOZOOD 


Ogólne oględziny wozu — Przyprowadzenie do nale- 


2и — doglądanie i smarowanie wozów za opłatą mie- żytego stanu — Instalacja elektryczna — Specjalny 
sięczną — kontrolowanie godzin wyjścia i powrotu ZET EA ZA КСС аера AC OWCA RICH 
wozów do garażu. warsztat lakierniczy. 


Sprzedaż benzyny i oliwy o każdej porze dnia i nocy 
Na żądanie bezwłoczne zakładanie: amortyzatorów HOUDAILLE. 
Filtrów i smarownic TECALEMIT, przekładek do resorów ELASTIC-DUVAL, 
automatycznego wycieracza szyb EVEREADY, itd., itd., itd. 
Staranne wykonanie robót — Ulepszone narzędzia. 


Obsługa przez fachowców polaków i cudzoziemców z długo- 
letnią praktyką w zagranicznych fabrykach samochodów. 


zwróćcie sie do nas w każdej potrzebie - Kosztorys na żądanie. 
50°/ TANIEJ NIŻ GDZIEINDZIEJ 


WRZE aS AET GARAŻ I WARSZTATY 
MONIUSZKI 5. Omnium Automobile ` razieNkowska 13. 
(амаи BSW WA TELEFON 94-32. 


SBBBBBABBZZZZZZZAZZE BBBBZZBBZZABZABZZZEBABZEBZE BBSBZZBZZZZZZBABEREZEZ BZZZZSZZZZAZABZZSZZEZA| 


Warszawska Fabryka | K K M IESZCZA lI S KI 


FOSFORBRONZU i FOSFORBABITOW (SPADKOBIERCA) 


W WARSZAWIE, UL. LESZNO Ne 119. TEL. ADMINISTRACJI 23-40. TEL. FABRYCZNY 198-82. 
| 


ODLEWY Z FOSFORBRONZU, BRONZU, MOSIĄDZU i MIEDZI, ORAZ ODLEWY Z GLINU, I JEGO STOPÓW (PODŁUG WSZEL- 
Шығ za UW KICH WARUNKÓW TECHNICZNYCH). 


ымы ыы ыы 


BIAŁY METAL. BABIT I FOSFORBABIT. 
MIEDŹ FOSFORYCZNA 5%, 10%, 20% DLA CELÓW ODLEWNICZYCH. 
СУМА FOSFORYCZNA 4— 59. 


SKŁAD CHEMICZNY GWARANTOWANY. OFERTY NA KAŻDE ŻĄDANIE. 
FABRYKA POSIADA: WŁASNE LABOR. CHEM. I PRZYJMUJE DO WYKONANIA ANALIZY WSZELKICH METALI. 


we: 
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WYNAJEM SAMOCHODÓW 
i do sprzedania: 


osobowe Unic, Benz, Gräf- 
Stifft, Opel, Ford, oraz Ford 
ślimakowy. 


Tamże ІХ Oddział T-wa OLEUM. 
Е. LEWANDOWSKI 


Warszawa, Marszałkowska 14, 
tel, 176 87. 


OPEL 4 osobowy TORPEDO, 


instalacja elektr, Bosch, starter, 
18 hp. Koło zapasowe, równo- 
wartości 1200 dol. 
Wiadomość w Admin. „Auto*. 


SZOFER-MECHANIK 
Kilkonastoletnia praktyka w kra- 


OSRAMN/TRA Я ju i zagranicą, specjalista па ` 
Żarówki prożektorowe nocny DALE PZW 
napetniane wyjazd, 
gazem Wiadomość w Administracji „Auto“, 
АІ. Jerozolimska 32. 
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М Е ТА Ғ CYNA, OŁÓW, CYNK, ALUMINIUM, AN- R А HY MIEDZIANE, ЕЕЕ CYNKOWE, ALU- 
a — Z 07 ZM r ZZ22 2 " 
LE: rr merai ваз w sono, BLACHY: riwe otowiahe asr 
R U R R D R U 2 ыы F о z г А, Е 
ү, (9 Г Ү, TY: I! M O S ! E ¿ NE — 
KUPNO I SPRZEDAŻ STARYCH METALI WIĘKSZEMI PARTJAMI. 


WARSZAWA, DOM HANDLOWY 
ULICA GRZYBOWSKA L. 27. KORNBLUM 8 GEPNER. 


TELEF. № 90-27 i 55-25. 


o 


ооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооосоооооооо 


ІШЕШІШ 


BERLIN Sw, 68. Linden-Stragse 18-19, 


Akcesorja Samochodowe 


pozaz 27005267475 45,25 25, 280825252607, tetette tatata e 26255060529 280808 ЖЕ 


P PIERWSZA KRAJOWA Ë 9% 
FABRYKA AKUMULATORÓW WH. RG s Е 
Warszawa, Elektoralna Nr. 10. оооо Telefon Nr. 193-59 


POLECA WSZELKIEGO RODZAJU AKUMULATORY (typy normal- 
ne, Bosch'a, Fiata, Dodge'a Cadillaca i inne) do OSWIETLENIA, 
STARTERU, ZAPALANIA etc. 

POJEMNOŚĆ 1 TRWAŁOŚĆ GWARANTOWANA 
= Przyjmuje się akumulatory do naprawy i ładowania = 
RRzzzRZZZTE ББЕЫЕЕЕ RRR RRL NRR RRR ERRE 


ооосооооооооооооооооооооооооооооооооооооосооооооооооооо 


Adres telegraficzny LIMOFON-BERLIN. 
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BBRZBB BZSRZBBZBZRZZSZEZ ЕБВ tai SZBBBZASIA, 
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INDJAN MOTOCYKLE 


JENER. КЕРК. NA POLSKE 
Nowy Swiat 21, tel. 19-11 i 307-54. 


WYCIĄG 


2 protokułu stałej komisji Sędziów przy Autom. КІ. 
Polski. 


.. Dnia 20 maja 1924 roku: na wezwanie Komisji sportowej, zebrała się stała 
komisja sędziów przy A. P. w celu ostatecznego orzeczenia i przyznania nagród i od- 
znaczeń uczestnikom 11-go międzynarodowego wyścigu samochodowego, który się 
odbył dnia 18-go maja 1924 roku w Poznaniu. 

W klasie A. kat. VI Panu Robertowi Gunsch 
na motocyklu INDJAN przyznać dyplom (nagroda 
z punktu Е). 

Wobec świetnego wyniku jazdy Pana R. Guns- 
cba, wyrażającej się najregularniejszemi okrążenia- 
mi i osiągnięciem największej szybkości dnia, tak 
i wszystkich kategorji motocykli, jak i wszystkich 
zapisanych do wyścigu maszyn, komisja sędziów 
proponuje Komitetowi A. P. wyznaczyć dodatkową 
nagrodę i takową wręczyć Panu Gunsch'owi. 

Co się tyczy nagrody z punktu „р“ Stanisława Wapińskiego dla fabryki, która 
trzy lata z rzędu osiągnie największą szybkość, Komisja uznaje za kandydata do tej 
nagrody na pierwszy rok, fabrykę INDJAN, której motocykl, kierowany przez Pana 
Roberta Qiunsch'a, osiągnął największą szybkość dnia, a mianowicie 69 kilometrów 
w przeciągę 52 minut i 17,8 sekund... 


оо 
оо 


| POLSKA FABRYKA SAMOCHODÓW 


SPÓŁKA AKCYJNA w WARSZAWIE. 


CHEREOSESEREONERERESEORKERE 


WYCIĄG 


ze SPORTU ILUSTROWANEGO Nr. 14. Poznań, dnia 22 maja r. b. 


. Ostatni bieg odbył się dla motocyklistów 
i uczestniczyli w nim 4 silne 12 HP maszyny (Harley 
Dawidson) i jedna mała maszynka 1/:НР = 
Pusch. Z czterech olbrzymów-motocykli 
trzy z rozmaitych defektów nie zakończyły 
swego biegu. Jako pierwszy przybył pan 
Rybiński na Harley - Davidson w czasie 
1 godziny 2 minuty 40 sekund, a współ- 
zawodnik na 10 razy słabszej maszynie 
p. Czerniak z Poznania potrzebował tyl- 
ko 1 godzinę 52 minut i 45 sekund... 


WYCIĄG 
Z KURJERA POZNAŃSKIEGO Nr. 118 z dnia 20 maja r. b. 


.. Stosunkowo najlepiej popisał się p. Robert Cunsch na motocyklu Indjana jadąc brawurowo w ró- 
wnomiernem tempie ptzez cały czas i zaznaczając duże wyrobienie w kierownictwie motorem, jakoteż w wy- 
zyskiwaniu wszystkich dodatnich stron terenu, oraz przy braniu zakrętów, dzięki czemu osiągnął najlepszy 
czas w ciągu całego dnia, zdobywając specjalne wyróżnienie, przyznane przez jury. W znacznej mierze za- 
wdzięcza on to bezsprzecznie również maszynie, która go nie zawiodła ani razu, wykazując swe nieprze- 
ciętne walory. 
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